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Selbstsperrdifferential
Limited slip differential

Blocage automatique du differentiel

Diferencial de autobloqueo

Differenziale autobloccante

Zelfblokkerend differentieel

Självspärrande differential

Ergänzung zur Betriebsanleitung

Supplement for instruction manual

Complément de la Notice d’Entretien

Complemento a  os Manuafes de Reparaciones

Supplemente al libretto uso e manutenzione

Aanvulling op handleiding

Tillägg till instruktionsboken
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Sehr geehrter Kunde,

Ihr neuer Volkswagen ist mit einem Selbstsperrdifferential aus-
gestattet.                                                                                      .

Wie für das Automobil selbst, so sind auch für das Selbstsperr-
differential gewisse Hinweise zu beachten. Alles Wissenswerte
über das Selbstsperrdifferential haben wir hier zusammengefaßt.
Lesen Sie bitte diese Zeilen einmal durch, bevor Sie mit Ihrem
neuen Fahrzeug die erste Fahrt antreten. Es lohnt sich für Sie.
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Fahrbetrieb

Ein Fahrzeug mit Selbstsperrdifferential ist

für den Betrieb in schwierigem Gelände vor-

gesehen und besonders gut geeignet. Da-

gegen ist bei Fahrten auf festen Straßen zu

empfehlen, die Höchstgeschwindigkeit nicht

ununterbrochen auszunutzen.                             .

Das Kurvenfahren bedarf  – zumindestens in

der ersten Zeit –  einer gewissen Gewöh-

nung, da mit Selbstsperrdifferential ausge-

stattete Fahrzeuge dem Lenkeinschtag etwas

weniger willig folgen, als Fahrzeuge ohne

diese Einrichtung.                                                .

Mit Rücksicht auf die Fahreigenschaften und

das Ausgleichsverhalten auf normalen Stra-

ßen, besonders bei scharf gefahrenen Kur-

ven, darf der Sperrwert eines Selbstsperr-

differential nicht zu groß sein. Große Sperr-

werte würden zwar einerseits die Sperrkraft

noch weiter verbessern, andererseits aber

das Fahr- und Lenkverhaiten des Fahrzeugs,

besonders bei scharfer Kurvenfahrt, nach-

teilig beeinflussen.                                              .

Bei normaler Kurvenfahrt ist die Spreizkraft

klein, so daß Wegstrecken unterschiede aus-

geglichen werden. Bei Fahrten in schwieri-

gem Gelände mit hohem Antriebsmoment

auf beiden Rädern ist die Spreizkraft ent-

sprechend groß.                                                  .

Die dann vorhandenen großen Reibkräfte

koppeln beide Antriebswellen zu einer fast

starren Verbindung, so daß ein Durch-

rutschen nur eines Antriebsrades weitgehend

verhindert wird. Allerdings ist die Größe

der Spreizkraft und damit sowohl die Größe

der Sperrwirkung als auch der übertragbaren

Antriebskraft abhängig vom Antriebsrad mit

dem geringsten Widerstand am Boden. Es

kann deshalb im Grenzbereich, wenn einer-

seits die Widerstände der Antriebsräder am

Boden sehr unterschiedlich sind und anderer-

seits zum Vorankommen des Fahrzeuges

ein hohes Antriebsmoment übertragen wer-

den muß, trotzdem zürn Durchrutschen nur

eines Rades kommen. In solchen extremen

Einzelfällen ist es zweckmäßig, durch wei-

ches Einkuppeln den max. Anfahrsperrwert

des Differential auszunutzen. Durch den sta-

tischen Druck wird immer eine gewisse

Mindestsperrwirkung erzeugt, die es ermög-

licht, auch dann wieder vorsichtig anzufah-

ren, wenn ein Antriebsrad überhaupt keinen

Widerstand am Boden hat. Falsch wäre es,

ein Rad dauernd durchdrehen zu lassen.

Dabei verringert sich nämlich die Sperrkraft,

und außerdem muß mit einer unzulässigen

Erwärmung der Teile gerechnet werden.             .

Das Sperrdifferential ist anstelle des nor-

malen Ausgleichsgetriebes eingebaut. Es

kann daher ggf. auch ohne große Schwierig-

keiten wieder durch ein normales Aus-

gleichsgetriebe ersetzt werden.

Wartungsvorschriften

An diesen Fahrzeugen dürfen die Getriebe

nur mit einem besonderen Getriebeöl befüllt

werden.                                                                .

Dieses Getriebeöl steht allen VW-Werkstät-

ten zur Verfügung. Wichtig ist, die Werk-

stätten bei einem vorgesehenen Getriebeöl-

wechsel darauf hinzuweisen, daß das Fahr-

zeug mit einem Sperrdifferential ausgerüstet

ist. Getriebe mit Sperrdifferential sind außer-

dem mit einer Spezial-Öleinfüllschraube aus-

gerüstet, auf deren Flansch der Hinweis

“Spezial Oil-Sperrdiff./Limited Slip Diff.  auf-”

geschlagen ist.

B  –  Fahrzeuge mit Schräglenkerachse  – 
dazu   gehören    der    VW   1/1302/1302  S

VW  1600,    VW  1600  Variant     und    VW

Transporter.

Diese  Fahrzeuge   haben  ein    Sperrdifferential

mit molybdänbeschichteten Lamellen. Be-

sondere Schmiervorschriften, die über den

in der Betriebsanleitung angegebenen Um-

fang    hinausgehen,   sind   nicht  zu  beachten.

dazu gehören   der VW  1/1200, VW 1/1300,

VW 1600   Variant   mit  erhöhter   Zuladung

und  VW 181.

A  –  Fahrzeuge mit Pendelachse  – 
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Dear VW Owner,

Your new Volkswagen is fitted with a limited slip differential.

There are certain points to be noted with regard to the limited
slip differential just as there are for the vehicle itself. For this
reason we have summarized all that you should know about the
differential in this leaflet. Please read these few lines before
driving your vehicle for the first time. It will be time well spent.

https://www.vw1302.de/
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Operation

A vehicle with a limited slip differential is
intended for use in cross-country condi-
tions and is particularly suitable for this type
of usage. When on hard roads, however, it is
advisable not to drive at maximum speed for
prolonged periods.

It  takes  a  little  time  to  get  used to  cornering
because a vehicle with a limited slip diffe-
rential does not follow the steering wheel
movements quite as smoothly as a vehicle
with  a  normal  differential.

Taking the driving and compensation cha-
racteristics on normal roads into conside-
ration especially when cornering sharply,
the locking effect  of a  limited slip differential
must not be too great. A very high locking
effect would increase the locking force even
more and have a detrimental effect on the
steering characteristics and the behavior of
the vehicle, especially when cornering fast.

When negotiating normal bends the axial
force  is  only small  so  that the  difference in
distance traveled by the inner and outer
wheels  can be  equalized.

When the vehicle is operated on difficult
terrain and a high torque is transferred to
the  rear  wheels, the  axial  force  at  the pres-
sure  rings  is  correspondingly high.

The high frictional forces between the friction
discs then couple both axle shafts and form an
almost  rigid  connection, thus largely pre-
venting    only   one   wheel    from spinning.
The amount of axial force at the pressure 

rings and, therefore, the amount of lock
and the amount of force that can be
transferred, is governed by the rear wheel
with the least adhesion. Nevertheless it is
possible for one wheel to spin when the
degree of adhesion of the rear wheels varies
considerably and a high drive torque has to
be transmitted. In such extreme, isolated
cases it is advisable to utilize the maximum
differential lock obtainable, by letting the
clutch pedal come back slowly. A certain
amount of lock is always provided by static
pressure so that it should be possible to
move off carefully even when one of the
rear wheels has no adhesion at all. It is not
correct to let a wheel spin continually as the
locking force on the rear axle is reduced
and the parts can heat up and cause
unnecessary wear. 

The limited slip differential is fitted in place
of the normal differential and when neces-
sary it can easily be replaced by a normal
differential. 

Maintenance 

A –  Vehicles  with  swing  axle –

These vehicles have a limited slip differen-
tial with molybdenum coated plates. The
normal  lubrication  instructions  given  in  the
Instruction Manual are applicable to these
vehicles. 

B – Vehicles with diagonal arm axle –
which   includes   the   VW 1/1302/1302 S,

VW 1600,  VW 1600  Variant I   and   Trans-
porter. 

Only  special  transmission  oil  is  to  be  used
on  these  vehicles. 

This oil is available in all VW workshops.
When  the  oil  is to  be changed,  it  is essential
to draw attention to the fact that the vehicle
is fitted with a limited slip differential. Trans-
missions with limited slip differentials also
have a special oil filler plug, the flange of
which bears the wording “Special Oil-Sperr-
diff./Limited  slip  diff.”

which  includes  the VW 1/1200, VW 1/1300,
VW 1600  Variant II  with  heavy  duty  rear
suspension  and  the  VW 181. 
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VW 1/1200, 1/1300                                                        VW 1600 Variant II                                                                  VW 181

13        1         2        12                   14                               8          9         11      10                    7          6         5         4         3        
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VW 1302, 1302 S                                                                        VW 1600                                                                       VW 1600 Variant I
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Vielen Dank an Markus Reinhard „MarkXII“ für die Scanns.
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