Reparatur-Leitfaden
Ausgabe 1969

Printed in Germany 1. 71

Dieser Leitfaden behandelt — in Aggregat-Bande aufgeteilt — VW-Typ 1 und Typ 3
Modelle und Ausfihrungen ab August 1967.

Frischluftheizung

Hauptgruppen-Ubersicht:

F4 Umluftheizung BN 2 fir Typ 1 und Typ 3
F5 Umluftheizung B 2 fir Typ 1
Technische Merkblatter

VOLESWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG

ACHTUNG! Bitte die technischen Merkblatter, am Ende, beachten!
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4.1

Beschreibung

D!a benzin-elektrische Heizung BN2 ist gine vom Fahrzeugmotor unabhangige Umluftheizung.
Die Heizleistung ist nicht regelbar.

Typ 1 Modell 1302
{ab August 1970 bis Juli 1971)

1 - Heizgerat BN2 & — Warmluftausstromer

2 = Membranpumps 7T = Umluftrahr

3 - Filter mit Wassersack 8 - Abgasrohr mit Kappe

4 — Krafistofischlauch 9 —~ Uberlaufschlauch

5 - T-Stuck 10 - Verbrennungsluft-
ansaugrohr

{ab August 1971) Fei d:ab A 1970 bis Juli 1971
Die Membran-Pumpe (2) wird durch die L s el

Dosier-Pumpe ersetzt. Die Dosier-Pumpe

ist an der Querwand vorn angebaut. Zwischen
Tank und Dosier-Pumpe ist das wasserun-
durchldssige Filter angebaut. Das Filter mit
Wassersack (3) entfallt.

Typ 3

Ab August 1969 wird das Magnetventil nicht
mehr eingebaut. Kraftstoffpumpe und Filter
werden am Heizgerat befestigt.

(Ab August 1971)
Die Membran-Pumpe wird durch die Dosier-
Pumpe ersetzt. Die Dosier-Pumpe ist an der

Querwand vorn angebaut. Zwischen Tank .

und Dosier-Pumpe ist das wasserundurch- Fertigungsstand: bis Juli 1963
lassige Filter angebaut. Das Filter mit Wasser- M — Magnetventi|

sack entfallt. F — Filter

Hinweis:

Verschiedene Exportlinder erhalten Fahrzeuge mit Heizungen, die weder das Uber-
laufrohr noch den Uberlaufschlauch haben. Der Uberlaufschlauch hat die Aufgabe,
nicht verbrannten Kraftstoff aus dem Wiirmetauscher vom Uberlaufrohr auBerhalb
des Fahrzeugs zu leiten.

Beschreibung 1-1
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F 4.1 Beschreibung der Heizungsanlage

Bedienung
der BN 2-Heizung im Modell 1300 und Maodell 1302

Standheizung einschalten:

Knopf A herausziehen.
Die Kontrollampe leuchtet auf und zeigt an,
dal die Heizung arbeitet,

Standheizung ausschalten:

Knopf A hineinschieben.
Die Kontrollampe erlischt.

A — Knopl des Schalters fur die Standheizung Typ 1

(Zug-Schalter ohne Zeitbegrenzungsuhrweark)
ab Augusi 1970

Bedienung
der BN 2-Heizung im Typ 3 durch

Zug-Zeitschalter {bis August 1969)
Die Kontrollampe brennt nicht wahrend der Anlauf- und Nachlaufzeit.

Dreh-Zeitschalter (bis August 1970) :
Die Kontrollampe brennt nicht wahrend der Anlauf- und Nachlaufzeit.

Zug-Schalter {(ab August 1969):
Kontrollampe brennt wahrend der Anlauf- und Heizzeit.

Hinweize (alle Ausfihrungen):

1 — Nach Abstellen der Heizung wird der etwa 3 Minuten dauernde Nachlauf eingeleitet. In dieser
Zeit erlischt die Heizflamme, wird die Brennkammer von Restgasen befreit und das Gerat allseitig
abgekihit. Erst dann wird der Stromkreis durch den Thermoschalter ganz unterbrochen und das
Gebldse bleibt stehen.

2 — Beim Tanken muB die Heizung ausgeschaltet sein! Die Kontrollampe darf nicht leuchten. Das
Ende des Machlaufes braucht jedoch nicht abgewartet zu werden.

3 — Zur Schonung der Batterie wird empfohlen, die Standheizung nicht mehrere Stunden hinterein-
ander eingeschaltet zu lassen, ohne den Fahrzeugmotor zur Nachladung der Batterie zwischen-
zeitlich eingeschaltet zu haben. Das gilt besonders bei tiefen AuBentemperaturen, wenn zum An-
lassen des Motors die volle Startleistung der Batterie gebraucht wird.

4 — Bei extrem groBer Kalte sollte man ausnahmsweise auf das Vorheizen des Wageninneren ver-
zichten und die Standheizung erst dann einschalten, wenn der Fahrzeugmotor lauft.

1-2

Bedienung
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4.1

Arbeitsweise

¥ - Verbrennungsluft

U — Umluft H - Heizluft

A — Abgase

1 - Elekiremolor

2 = Warmluftgeblase

3 - Verbrennungslufigebldse
4 = Yorkammer

5 — Brennkammer

&= Wadrmetauscher

7 = Gliuhkerze

8 - Brennstoffdise

9 - Druckregler

14 - Abgasrohr

15 = Elektrische Brennsiofipumpe

16 - Sicherheitsschalter

17 - Relais

18 - Sicherungshalter mit
8-Ampere-Sicherung

1% = Einstellschraube

20 - Krafistoffiller

11 = Kraftstolfleitung

10 - Thermoschalter 22 = Umluftrohr

11 - Uberhitzungsschalter 13 - Warmluftaussirémer
12 = Verbrennungslufi-Ansaugrohr 24 - Regelventil

11 - Uberlaufrohr 15 - Sieb

Durch Herausziehen des Zugknopfes wird das Heizgerdt eingeschaltet.

Der Elektromotor fir Warmluft- und Verbrennungslufi-Geblédse, die Glihkerze (iber dem Thermo-
schalter) und die elektrische Brennstoffpumpe erhalten Spannung.

Das Verbrennungsluft-Geblése férdert Verbrennungsluft und vermischt diese mit dem durch die elek-
trische Brennstoffpumpe gefbrderten und lber den Druckregler in die Vorkammer eingespritzien
Brennstoff.

Die Glihkerze erwirmt das brennfdhige Brennstoff-Luftgemisch in der Vorkammer und entziindet es.
Die Verbrennung dehnt sich iiber die ganze Brennkammer aus und erhitzt den Wérmetauscher.
Sobald die Heizflamme das Fihlrohr des Thermoschalters geniigend erwdrmt hat, wird die Strom-
zufuhr vom Thermoschalter zur Glilhkerze unterbrochen. Das Kraftstolf-Luftgemisch entzlindet sich
jetzt ohne duBere Einwirkung von selbst.

Vom Warmlufigebldse wird durch ein Umluftrohr Luft aus dem Wageninnenraum abgesaugt, Uber den
heiBen Wdrmetauscher gedriickt und dabei bis zv etwa 90° C Uber die Eintritistemperatur erwdrmt.

Bedingt durch das gréBere Warmluft-Gebldserad, ist der Druck auvf der Warmluftseite des Wiédrme-
tauschers hher als der Verbrennungsdruck. Dadurch ist gewihrleistet, daf selbst bei undichtem Wérme-
tauscher keine Abgase in die Heizluft und damit in das Wageninnere eintreten kénnen.

Arbeitsweise
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F 4-1 Beschreibung der Heizungsanlage

Zum Abschalten wird der Zugknopf des Schalters zuriickgeschoben. Die Stromzufuhr zur elektrischen
Brennstoffpumpe wird unterbrochen und der Verbrennungsvorgang setzt aus.

Der Elektromotor fiir Warmluft- und Verbrennungsluft-Geblése |aufi jedoch weiter. Dadurch wird das
Heizgerdt gleichmidBig abgekiihlt und die Brennkammer von Restgasen befreit.

Wahrend dieser Nachlaufperiode brennt die Kontrellampe nicht mehr. Durch Umschalten des Thermo-
schalters wird die Stromzufuhr zum Elekiromoter nach etwa 3 Minuten unterbrochen. Damit ist der
Machlaufvergang abgeschlossen, das Heizgerit ist auBer Betrieb.

Gegen Uberhitzung im Stﬁrungt;]rfull ist das Heizgerdt mit einem Uberhitzungsschalter abgesichert.
Dieser Schalter unterbricht bei Uberhitzung die Stromzufuhr zur elekirischen Brennstoffpumpe, indem
er die B-Ampere-Sicherung kurzschlieBt; dadurch kommt der Verbrennungsvergang zum Erliegen.

2-2
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4-1

Wartung

Bei ldngerer Michtbenutzung der Heizung kénnen sich aus dem Krafistoff stammende gummiartige
Rickstdnde in den Brennstoffleitungen abseizen. Betriebsstérungen, die dadurch entstehen kénnen,

werden vermieden, wenn die Heizung auch auBerhalb der Heizperiode in gewissen Abstdnden (etwa
alle Monate) einmal kurzzeitig in Betrieb gesetzt wird,

Alljdhrlich vor der Heizperiade:

Glilhkerze auf Abbrand kontrollieren, gegebenenfalls ernevern.

Brennstoffdiise und Krafistoffilter reinigen (siehe F 4.3/2-2).
Elektrische Anschlisse auf festen Sitz priifen.

Alle Bl‘:fesﬁgungtschruuben der Heizqn!uge auf festen Sitz prifen.

Bei winterlichem Fahrbetrieb und sehr ungiinstigen Wegeverhélinissen kann es gelegentlich vorkommen,
dal} sich Schmutz eder Schnee am Abgas- oder Verbrennungsluft-Ansaugrohr absetzt. Daher sollten
von Zeit zu Zeit auch diese beiden Rohre auf sauberen Durchgang kontrolliert werden, damit die ein-
wandfreie Funktion der Heizung immer gewdhrleistet ist.

Beginnt die Heizung nach dem Einschalten nicht
zu arbeiten, hat der Sicherheitsschalter ange-
sprochen. Der Hebel des Sicherheitsschalters
(Pfeil) an der Heizung ist zu betdtigen. Beginnt
die Heizung auch jetzt nicht zu arbeiten, so liegt
ein Fehler in der Heizungsanlage vor.

Technische Daten

Helzlalstmg . « s eovsrsanssrnrsresssssrnssassssssrs arsnssssssssisnassnnsss . 2000 kcalfh
Brannstoll . cooviivrspiiivaisms wines s v s T — 1
BranntlolveeBrmmel - - o e R e e R R S e e i 0,32 1/h bis 0,381fh
Leistungsaufnahme (im Betriebszustand) . ...........ccociiniiiiiiiiiniiaian 38 W
Leistungsaufnahme (wihrend der Ziindungszeit) ....... ... .coiiiiiiinninen ungefdhr 200 W
MENMPARDUNG o e R e e e G 12V

Spannungsberelech bl 20%C ... ... .o iiidacdrcscsara s 10 ¥ bis 14 ¥

Wartung | Technische Daten 3-1
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4-1

Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile

Wirmetauscher

Der Wiarmetauscher ist aus kerrosionsbestdndi-
gem Stahlblech hergestellt. Der zylindrische
Brennraum und die beiden Ringrdume des
Wairmetauschers sind durch zwei Offnungen
miteinander verbunden (siehe Schnittzeichnung
F 4.1/2-1).

Das Yerbrennungsluftgebldse ist am Leitschaufel-
gehduse vor der Brennkammer befestigl. Ziind-
kerze, Glihkerze, Thermoschalter und Brenn-
stoffdiise werden in den Widrmetauscher ein-
geschraubt,

A - Stutzen fur Kraftstoffdose

B - Stutzen fir Glihkerze

C - Stutzen fir Thermoschalter

D - Stutzen fir das Abgasrohr

E = Uberloufrohr (siehe Hinweis F 4.1/1-1)

Verbrennungsluftgebldse

Auf der Welle des Verbrennungsluftgeblédses sind
zwei Luftrdder befestigt. Das Axialrad (A) férdert
die Warmluft, und das Radialrad (B) saugt iiber
den Ansaugstutzen (C) die Verbrennungsiuft an.
Der Zahnkranz auf dem Radialrad sorgt fir die
Zerstdubung des Kraftstoffes.

A - Axialrad
B - Radialrad
C - Ansaugsiuizen

Glihkerze

Die Glihkerze ragt in den Brennraum hinein.
Sie arbeitet nur kurzzeitig nach dem Einschalten
des Heizgerdtes, bis sie vom Thermoschalter aus-
geschaltet wird.

Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile 4-1
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F 4.1 Beschreibung der Heizungsanlage

Thermoschalter

Der Thermoschalter ist mit einer Uberwurfmutter
in einem Gewindestutzen des Warmetauschers
befestigt. Sein Fihlrohr ragt in den Brennraum
hinein. Der Thermoschalter stevert die Einschalt-
zeit der Glihkerze, des Heizwiderstandes des
Sicherheitsschalters und den Machlauf des Heiz-
gerdtes.

{Machlaufzeit 100 sek. - 180 sek.)

NC - Daverplus

MO - AnschluB Sicherheitzschalter, Relais und Glihkerze
C - Anschlvl Verbrennungsluftgebldse
1 = Uberwurfmutter

Sicherheitsschalter

Der Sicherheitsschalter, der am Mantel des Heiz-
gerites befestigt ist, unterbricht die Stromzufih-
rung zur Heizanlage, wenn nach dem Einschalten
des Heizgerdtes innerhalb vier Minuten keine
Zindung erfolgt oder aus anderen Griinden der
Verbrennungsvorgang ausbleibt. Der Heizwider-
stand im Sicherheitsschalter lenkt ein Bimetall
nach einer Belastungszeit von mehr als drei
Minuten so weit aus, dalB ein kontakthaltendes
Federblatt aus seiner temperaturabhéingigen
Raststellung herausspringt und damit die Heizung
stromlos wird.

Druckregler

Der Membrandruckregler ist auf dem Mantel des
Heizgerdtes befestigt. Durch den Druckregler
wird die Kraftstofférdermenge eingestellt und
konstant gehalten,

4-1 Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4.1

Kraftstoffpumpe

(Membranpumpe)

Verwendung:

Membran- Kraftstoffpumpen konnen nur in
Verbindung mit Membrandruckreglern fur die
Kraftstoffversorgung der Heizung verwendet
werden.

Einbaulage:

Stutzen der Druckseite (aufgetragener Pfeil
zeigt nach aulBen) mul senkrecht stehen,
da sonst das Ventil klemmen koénnte.

Filter mit Wasserabscheider
Pfeil gibt die DurchfluBrichtung an.

Die Schaltung ist dem dem Maodelljahr
entsprechenden Schaltplan (Kapitel F 4.1)
zu entnehmen.

Fertigungsstand
ab August 1970 bis Juli 1971

Fertigungsstand : bis Juli 1971

ab August 1570

TI0BE.00 F B. Machirag Printed in Garmany 8. T
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F 4.1 Beschreibung der Heizungsanlage

Uberhitzungsschalter

Aufgabe:

Ausschaltung der Kraftstoffpumpe im Uber-
hitzungsfall, wenn der Warmetauscher auf
Grund verdammter Heizluftwege zu warm
wird.

Wirkungsweise ;

Spricht der Uberhitzungsschalter an, flieft
durch eine 8- Ampere-Sicherung Kurzschluli-
strom. Sie brennt durch. Dadurch wird die
Kraftstoffpumpe ausgeschaltet

Schalttemperatur: 180° C bis 240° C.

Schmelzsicherung — B Ampere
{Uberhitzungssicherung )

Schalter, Schaltuhr

Die Schaltungen der Schalter sind im entsprechenden Schaltplan erkennbar (siehe F4.1).

Modelljahr Typ Schalter Bemerkung

bis 1970 3 Zug-Zeitschalter Begrenzungszein 25 Minuten
1M 3 Drah-Zeitschalter Begrenzungszeil 25 Minuten

; 1-9-?1 1.3 Zug-Schalter nicht im Zusammenhang mit Schalt-
Ersatzteile-Mr, 111 963 105 A uhr zu verwenden

ab 18971 3 Zug-Schalter in Verbindung mit Schaltuhr zu
Ersatzteile-Nr. 111 963 1056 versenden

ab 187 3 Schaltuhr 24- Stunden-YVorwahl maglich,
{Zeituhr mit Zeitschalter) Zeitbegrenzung 15 Minuten

4-4 Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4.1

Aufgabe der Schaltuhr:

Zur vorgewihlten Zeit beginnt die Heizung
selbstandig fur ungefahr 15 Minuten zu
arbeiten. Nach dieser Zeit schaltet sich die
Heizung automatisch ab. Die Heizung bleibt
jedoch eingeschaltet. wenn vor dem Ablauf
des Uhrwerkes die Zindung eingeschaltet
wird.

Typ 3 - ab August 1970

Angleichung der Tag- und Nachtscheibe:

Tag- und Nachtscheibe: Tageinteilung von 6 bis 18 Uhr weil}, Nachteinteilung von 18 bis & Uhr
schwarz. Der Ubergang der beiden Farbfelder ist in Drehrichtung gepfeilt.

Wird die Zeituhr ausgebaut, ausgetauscht oder wird die Batterie abgeklemmt, so ist beim Wieder-
einbau darauf zu achten, dak entsprechend der Tages- bzw. Nachtzeit die farblich richtige Scheibe
im Sichtfenster steht. Ist das nicht der Fall, so kann durch Hineindricken und Drehen des Knopfes
fur die Zeituhr die richtige Scheibe eingestellt werden. Diese Mafnahme ist notwendig, da die
Schaltubr fiir die Heizung eine 24stiindige Zeiteinstellscheibe hat, die Zeituhr jedoch nur eine 12-
stiindige Zeiteinstellung besitzt. Bei nicht der Tageszeit entsprechender Scheibe (weil oder schwarz)
wiirde sich die Heizung 12 Stunden spater als gewinscht einschalten.

Standheizungszeit vorwihlen:

Zugschalter bei ausgeschalteter Zindung ziehen. Stellknopf entgegen der Uhrzeigerrichtung drehen,
bis die gewiinschte Einschaltzeit an der Einstellmarkierung steht. Einschaltzeichen ,rot” zeigt an,
dalé die Schaltuhr einschaltbereit ist.

Heizungsvorwahl blockieren

Stellknopf in Uhrzeigerrichtung drehen, bis Dauerausschaltzeichen ,,grin™ im Sichtfenster erscheint.
Die Bereitschaft der Schaltuhr, die Heizung zu einer bestimmten Zeit einzuschalten, ist damit
blockiert. Die Heizung kann jetzt nur mit dem Temperaturregelschalter eingeschaltet werden,

Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile 4-5
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Beschreibung der Heizungsanlage F 4-1

I=

S
tl- 25br

Erkldrung zum Schaltplan

Hinweis:
Die angegebenen Schaltzeiten beziehen sich ouf die Spannung von 12 V und auf eine Umgebungs-

temperatur von 20° C. Bei tieferen AuBentemperaturen wird die Machlaufzeit kiirzer, die Ansprechzeit
des Sicherheitsschalters dagegen ldnger.

Erkldrung zum Schaltplan

Wird die Heizung eingeschaltet, erhédlt das Relais (%) an der Klemme A von der Klemme 30 des Siche-
rungshalters (10) iiber den Schalter (11) und den Sicherheitsschalter (13) Spannung.

AvBerdem gelangt von dem Sicherungshalter (10) der Klemme 30 davernd Spannung Uber die Siche-

rung (&) an die Klemme K des Relais (7). Und von der Sicherung (&) erreicht die Spannung lUber NC
des Thermoschalters (4) die Klemme B am Relais (9). Die Klemmen B, A und K am Relals (9) haben

Spannung.

Schaltplan und Erklérung

53880300 F 3 Nachtrag Printed in Garmany 10. Tiywww.vw1302.de




ro = rot br = braun gn = griin
3w = gchwarz gFr = grau
ge = gelb ws = weill

1 - Gebldsemotor
1 - Glithkerze
3 = Vorwiderstand
4 = Thermoschalter, Machlaufzeit 100-180 Sek.
5 — Uberhitzungsschalter, Schalftemperaiur 180° C-240° C
& - Sicherung, B Ampere
7 = Kraftstoffpumpe
8 - Steckergehduse
9 = Relais
10 - Sicherungshalter
11 - Schalter
11 - Kontrollampe
13 - Sicherheitsschalter, Ansprechzeit 3-4 Min.

Strom flieft durch die Relaisspule von der Klemme A zur Masse 31 - die Relaisspule zieht an. Yon der
Klemme B iber die Klemme M fliet Strom zum Gebldsemotor (1). AvBerdem erreicht der Strom iiber
die Kontakte C-MO des Thermoschalters (4) den Kontakt NO am Relais (9) und die zweite Spule im
Relais (9) zieht an. Die Krafistoffpumpe (7) beginnt zu fordern.

Die Glilhkerze erhdlt den Strom von dem Kontakt NO des Thermeschalters (4) iiber die Klemme NO
des Relais (9). Hat die Kerze das Gemisch geziindet, schaltet der Thermoschalter (4) um. Die Kontakte
C-NC Gberbriicken sich. Die Glihkerze wird spannungslos.

Wird die Heizung abgeschaltet, erreicht keine Spannung mehr die Klemme A am Relais (9). Die Schalt-
kontakte an B-M fallen ab. Infolgedessen wird die zweite Relaisspule spannungsios. Yon Kontakt K
iber L flielt kein Strom zur Kraftstoffpumpe (7). Mur der Gebldsemotor erhdlt noch von der Klemme 30
ilber NC=C des Thermoschalters (4) Spannung, bis der Schalter (&) nach der Abkiihlung des Heiz-
gerdtes auf C-MNO zuriickgeschaltet hat.

ab August 1970 (fiir Typ 1-Fahrzeuge)
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F 4.1 Beschreibung der Heizungsanlage

Hinweis:
Sicherheitsschalter (13)

Ist die Gluhkerze defekt, wird kein Kraftstoff ge-
fardert, oder bleibt der Verbrennungsvorgang
aus irgendeinem anderen Grunde aus, so unter-
bricht der Sicherheitsschalter {Ansprechzeit etwa
3-4 Min.) den Stromkreis zum Doppelrelals.
Damit die Anlage wieder eingeschaltet werden
kann, ist der Hebel am Sicherheitsschalter in
Pfeilrichtung zu dricken (er federt wieder in
seine Ausgangsstellung zuriick). Der Hebel darf
jedoch erst dann betdtigt werden, wenn die
Fehlerursache behaoben ist.

Uberhitzungsschalter (5)

Fiillt das Heizluftgebldse aus oder sind die Warm-
lufttihrungen verddmmt, so daB keine Luft Uber
den Wirmetauscher des Helzungsversidrkers
geleitet wird und die Gefahr einer Uberhitzung
besteht, so unterbricht der Uberhitzungsschalter
{(ungeféhr 180° C bis 240° C) den Strom zur Kraft-
stoffpumpe, Iindem er die B-A-Sicherung zum
Durchbrennen bringt (siehe Abbildung). Bevor
eine neve Sicherung in die AnschluBbriicke (&)
eingesetzt wird, Ist der Fehler zv beseitigen,

B-Ampere=5chmelzsicherung

5-2 Schaltplan und Erklé@rung
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F 4-1 Beschreibung der Heizungsanlage

Funktionsweise des Uberhitzungsschutzes:

Sollte der Ausnahmefall Uberhitzung eintreten, dann schlieft der Uberhitzungsschalter (11), und
die Sicherung (18) brennt durch.

Spannungslos wird:

Kontakt K am Relais {27)
Kraftstoffpumpe (15)
Magnetventil

Die Kraftstoffpumpe (15) fordert nicht mehr,
das Magnetventil (20) schlielt.

Die Heizung erkaltet, nach ungefahr 3 Min.
schaltet der Brennwéchter C-NQ.

Mach ca. drei Minuten ist die Spannung meBbar am:

Kontakt C des Brennwachters (10)
Glihkerze (7)

Kontakt NO des Relais (27)
Kontakt NO des Schalters {25)

Der Geblasemotor (1) fordert.

Die Kontrollampe erlischt.

Das Heizgerit ist auszustellen, da sich sonst
die Batterie entleert,

Heizung ausschalten:

Die Kontrollampe (17) erlischt sofort, der Nachlauf beginnt. Die Kontakte B—A bzw. 30-A und
MNO-A bzw. K=A des Schalters (25) sind unterbrochen.

Nachlauf:

Dauer bei 20° C AuBentemperatur ca. 3 Min., bei tieferen AulBentemperaturen ist er entsprechend
kirzer. Der Nachlauf ist notwendig, um den Warmetauscher von Restgasen zu befreien und ihn
abzukihlen.

Spannungslos wird:

Kontakt A am Schalter (25)
Kontakt A am Relais (28)

Relais (26) féllt ab.

Kontakt | am Relais (26)
Kontakt | am Relais (27)

Relais (27) fallt ab.
Kontakt L am Relais (27)

Kraftstoffpumpe (15) fordert nicht.
Magnetventil (20) schlielt.

Spannung mefbar am:

Klemme 30

Kontakt B des Relais (26)

Kontakt B des Schalters (25)
Kontakt NC des Brennwachters (10)
Kontakt C  des Brennwachters (10)
Geblasemotor (1)

Gebldasemotor (1) lauft weiter.

Ist der Warmetauscher abgekuhlt, schaltet
der Brennwachter (10) in ungefahr zwei bis
drei Minuten die Kontaktverbindung C-NO.
Das Gebldse wird spannungslos.

6-2 Schaltplan und Erklirung
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Nachirdglicher Einbau F 4.20

Einbauanleitung fir Modell 1302

Der nachtriagliche Einbau des Eberspacher- Heizgerates BN 2 erfolgt im vorderen Kofferraum auf der
linken Wagenseite (in Fahrtrichtung gesehen).

Anmerkung:
Die Einbauanleitung gilt nur fiir Typ1 - Fahrzeuge mit langem Vorderwagen (Mod. 1302).

Hinweis:

Verschiedene Linder erhalten Heizungen in der Ausfiihrung 2013 86, die weder ein
Uberlaufrohr am Wirmetauscher noch einen Uberlaufschlauch haben (siehe F 4.1/2-1).

Mager-Blech-Handstanze
(handelsublich)
(2.B. Fa. Hazet) Bild 1

Modell 1302 2-1

53080400 F 4. Machirag Printed in Germany 11. 70
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F 4.20 MNachtraglicher Einbau

28 — Ausschnitt in die Pappe fur Gepéckwanne
nach den Malen des Bildes (18) ein-
schneiden.

29 — Abziehbild auf den Tankdeckel kleben.

30 - Batterie-Masseband anschlieBen, nach
dem Tanken Heizung auf Funktion prifen.

Bild 18
25 cm
b=12cm
5em

(2]

Bild 20

2-10  Einbauanleitung fiir Modell 1302
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F 4-20 Nachtraglicher Einbau

Zum Einbausatz gehdren folgende Teile:

Bild 2

LS | ‘ | |
i F |
| i J F |
|
| [ [ | | | | T
3 4 1 ] 1 1 12 14 15 17 18 16 13 1@ 13 11 0 19 ? & 10 3
Besondeare
Mr. Benennung Stuck Zu beachien beim Zusammenbauen Hinwe s
siehe Seite
1 Heizgerat mit Kraftstoff- 1 Gummipassung (Teil 9) auf den Stift stecken F4.20/2-9
pumpe und in das Rohr (Teil 10} stecken, erst dann die F 4.20/2-9
Heizung an den Haltern (Teil 12 und Teil 13)
befestigen.
KEraftstoffschlauch an den Filter (Teil 8)
schrauban.
Elektrische Leitungen nach Schaltplan
anschlieBen (siehe F 4.1/6-1).
2 Abdeckblach 1
3 Umlaufrohr 1
4 Rahrstiick 1

2-2 Einbauanleitung fiir Typ 1, Modell 1302
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Nachtraglicher Einbau F 4.20

Besonders
Mr. Benennung Stoek Zu beachtan beim Zusammenbaluen Himweaise
siehe Seite
5 Ansaugkriimmer 1 Der Ansaugkrommer mulk sich in der Bohrung
der Gepickwanne verhaken
-] Schalla 1
7 FuBausstrdmer mit Dichtring 1
4 Kraftstoffilter 1 Der Pleil gibt die DurchfluBrichtung des F 4.1/4=3
Krafistoffes an
9 Gummipassung 1
10 Hinterer Halter fur Heizgerat 1
und Abdeckblech
11 Varderer Halter flr 1
Abdeckblech
12 Vorderer Halter fur 1
Heizgerat
13 Mittlarar Halter fir 1
Heizgerit
14 Flaxschlauch 1 Der Flaxschlauch darf nicht geknickt ssin und
mult fest auf das Verbrennungsluftansaugrohr
(Teil 17) und auf den Ansaugstutzen der Heizung
gesteckt werden
15 Blachschraube 1
16 Gummiunterlegscheibe 1
17 Verbrennungsluftansaugrohr 1
18 Dichtung fur Verbrennungs- 1
luftansaugrohr
19 Spannschelle far Abgasrohr 1
20 Dichtkegel 1
21 Dichtung fur Abgasrohr 1
22 Abgasrohr 1
23 Dichtung fir Abgasrohr 1

Zum Einbausatz geh&ren zusatzlich 1 Kabelstrang, 1 Schalter und 1 Aufkleber,

53080400 F 4. Nachtrag Printed in Germany 11.70
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F 4.20 Nachtraglicher Einbau

Einbaufolge

4

A - Stoffschlauche
B -~ Schelle

Hinweise:

1 -
-

a -

Batterie- Masseband abklemmen.

Obere und untere Pappe fir Gepackwanne
herausnahmen.

Frischluftkasten fur Geblase ausbauen
(siehe Bild 3). Drei Blechschrauben losan
(siehe Pfeil) und eine Schelle (B) ab-
schrauben. Die Stoffschlauche lassen sich
aufknopfen.

Tank herausnehmen.

Es werden der Einbauanleitung drei Schablonen beigefiigt. Die Schablonen bestehen
aus kartonstarkem Papier. Es empfiehlt sich, die Vorlagen nur einmal zu verwenden.

Den Woerkstiitten, die hiufig Heizungen nachtréiglich einbauen, wird empfohlen,
Schablonen aus formbestindigem Material herzustellen. (Begrindung: keine Zerreili-
gefahr). Die Zeichnung auf Seite F 4.20/2-5 enthilt die zur Herstellung notwendigen

Malle (angegeben in Millimeter).

Die Anlagekanten der angelieferten Schablonen sind mit einem breiten Strich schwarz

markiert.

Die Flexschlauche fir die mittlere und linke Dise mussen ausgetauscht werden. Der Warmluft-
schlauch links (Ersatzteile-Nummer 113 819 723 A) und der Warmluftschlauch Mitte (Ersatzteile-
Nummer 211 255 359) ist dem Einbausatz beigefligt. Beide Flexschlauche erkennen Sie im Bild 55.

2-4 Einbauanleitung fiir Typ 1, Modell 1302
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Nachtraglicher Einbau F 4-20

Bild 4

L
|
=
it 11
A = Durchbruch fur Verbrennungsluftansaugrohr ce 6 mm g =170 mm
a= 138 mm & =120 mm d= 10 mm h 72 mm
b= 43 mm f = BOmm g
c= 60mm g= 50mm ¢ C -~ Durchbruch fur den Ansaugkrimmer
d 8 mm ¢

B — Durchbruch fir den FuBraumausstromer

a= 47 mm e= 42 mm
b= 122 mm f= 12mm

5 — Schablone fur den FuBraumausstromer an-
legen, anreiBen und den Durchbruch fir
den Ausstromer unter Zuhilfenahme der
Mager-Blech-Handzange (siehe Bild 1)
vom Fahrgastraum aus ausschneiden (siehe
Bild 5).

Bild &

Einbauanleitung fiir Modell 1302 2.5

530.804.00 F 4. Machirag Printed in Germany 11, 70
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F 4-20 Nachtraglicher Einbau

6 — Die Kante des Durchbruches fur den Ful3-
raumausstromer wird mit dem Dichtring
(siehe Bild 2 auf der Seite F 4.20/2-2
Teil 7) beklebt.

Bild &

7 — Schablone fir den Ansaugkrimmer an-
legen und den Durchbruch ausschneiden
(Bild 8).

8 - Schablone fir den Durchbruch des Ab-
gasrohres verwenden (Bild 7).

Bild 7

9 — Durchbruch fur das Verbrennungsluftan-
saugrohr bohren. Loch fur die Blech-
schraube bohren (Bemalung siehe Bild 8).

4 mm =
130 mm

canoe
BR O AN
L
|
3
3

2-6 Einbauanleitung fiir Modell 1302
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Nachtraglicher Einbau F 4-20

10 - Beim Einbau des Verbrennungsluftan-

saugrohres ist darauf zu achten, dalk die
Gummiunterlegscheibe B und die Dich-
tung fir das Verbrennungsluftansaugrohr
A verwendet wird (siehe Bild 9).

11 - T-5tuck an den Kraftstoffschlauch im Ab-

stand a = 24 cm von der Durchfihrung
anbringen (siehe Bild 10) und mit Schel-
len befestigen.

12 — Kraftstoffschlauch 5=2,5 (siehe Bild 11)

durch die Durchfuhrung A stecken und an
dem T-Stiick mit Schellen befestigen
(Bild 10.)

13 — Uberlaufschlauch 4=1,5 (30 cm lang)

durch die Durchfihrung A stacken (siehe
Hinweis F 4.20/2-=1).

14 — Kraftstoffschlauch 5= 2.5 in der Lange

18 cm an den Tank und dem T-Stuck auf-
stecken und mit Schellen absichern.

15 = Tank einbauen. An der linken Seite des

Wagens wird der Tank durch zwei Schrau-
ben befestigt, die gleichzeitig den hinteren
Halter und den vorderen Halter fir das
Abdeckblech befestigen (siehe Bild 2,
Seite F 4.20/2-2).

- - = A

A — Dichtung fur Verbrennungsluftansaugrohr
B = Gummi-Unterlegscheibe

Bild 10

Bild 11

b= 120 cm

A — Durchfuhrung

B = Kraftstoffschlauch 5= 2.5
C — Uberlaufschlauch 4 = 1.6

S AM 00 F 4. Nachtrag Prinied in Garmany 11. 70

Einbauanleitung fiir Modell 1302

www.vw1302.de

2-7



F 4-20 Nachtraglicher Einbau

Bild 12
o 150 mm
15 mm
g = 25 mm
17
Bild 13
A — Arretierungspunkt
B - Klemme 30
P - 15 mm
18 -

Bild 14

B - Klamma 30
D - Masse

16 -

Bohrung fur den Schalter der Heizung
links neben den Aschenbecher (vom
Fahrgastraum aus gesehen) bohren (siehe
Bild 12).

Das Schalttafelblech wird mit einem
15-mm-Bohrer durchbohrt, Warnblink-
schalter und Heizungsschalter haben
0 150 mm Abstand zueinander und
werden in gleicher Hohe befestigt (siehe
Bild 12).

Arretierungspunkt A fur den Schalter mit
dem Meifel vom Fahrgastraum aus ein-
schlagen (siehe Bild 13).

Schalter ginbauen. Leitungen nach Schalt-
plan (siehe F 4.1/5-1) anklemmen (ver-
gleiche Bild 14).

Einbauanleitung fiir Modell 1302

www.vw1302.de



Nachtraglicher Einbau F 4.20

19 — Fulraumausstromer einsetzen (siehe Bild
15, Teil F).

20 - Vorderen Halter (Teil ¥V im Bild 15) und
den mittleren Halter (Teil M im Bild 15)
verschrauben.

21 — Dichtung fur Abgasrohr einsetzen und mit
Ol bestreichen (gleitfahiger). (Teil D,
siehe Bild 15).

22 - Heizgerat einsetzen (vergleiche Bild 2 auf
der Seite F 4.20/2-2.)

23 - Uberlaufschlauch auf das Uberlaufrohr
stecken (siehe Bild 16).

(Beachte den Hinweis F 4.20/2-1.)

24 — Flexschlauch fest Gber den Verbrennungs-
luft-Ansaugstutzen stecken
(siehe Bild 16).

Hinweis:

] Dichtung Tur Abgasrohr Bild 15
V' — vorderar Halter fur Heizgerat

M — mittlerer Halter fur Heizgerat

F Fulraumausstromer mit Schelle

U — Uberlaufschlauch Bild 16
(siehe Hinweis auf Seite F 4.20/2-1)
F Flexschlauch

Ein Abrutschen des Flexschlauches verursacht wihrend des Heizungsbetriebes bei
Fahrt Druckverhiiltnisse im Brennraum, die zur Zerstérung der Anlage fiihren!

25 — Frischluftkasten einbauen.

26 — Ansaugkrimmer bis zum Einrasten ein-
drucken, Rohrstick aufstecken, Umlauf-
rohr mit einer Schelle am Heizgerat
sichern (Bild 17).

27 — Filter anschrauben, Dabei die Pfeilrichtung
beachten. Die Pfeilrichtung mul2 der
KraftstofffluBrichtung entsprechen
(Bild 17).

Bild 17

SIeEM D0 F 4. Machirag Printed in Germany 11,70
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Einzelteile priifen, gegebenentalls einstellen F 4.3

Mr. Bezeichnung Senderwerkzeuge Erlduterung
1 Dhmmelerﬁ"altmerer—- MeBbereich 0-20 V
2 Amperemeter - MeBbereich 0-20 A
3 Rohrsteckschlissel 20 mm Schlisselweite
4 Stichdrehzahlmesser 0-8000 U[min
5 Steppuhr
Werkzeuge 1-1

53080300 F 3. Machitrag Printed in Germany 10. 70
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F 4.3 Einzelteile priifen, gegebenenfalls einstellen

A - Drehzahlmesser

Gebldsemotor (Drehzahlmessung)

Die Messung kann am eingebaufen Gebldse-
motor vorgenommen werden. Die elekirische
Leitung zum Gebldsemotor ist an der Klemme C
des Thermoschalters zu l&sen. Bei der am Ge-
blasemotor angelegten MNennspannung ven 12 V
liegt die Drehzahl zwischen 5700 =+ 5% Ufmin.
Weicht die Drehzahl erheblich ab, so ist der Ge-

bldsemotor auszutauschen,

Glihkerze

Wird an der Glihkerze eine Spannung von & V
angelegt, muB die Kerze innerhalb einer Minute

hellrot werden.
Andernfalls ist die Glihkerze auszutauschen.

Thermoschalter

1 = Heizung einschalten und mindestens 5 Min.

laufen lassen.

2 - Heizung ausschalten, gleichzeitig Sloppuhr

einschalten.

3 — Der Machlauf des Verbrennungsluftgebldses

- durch den Thermoschalier gestevert - soll
100 bis 180 Sekunden betragen. Dieser Wert
bezieht sich auf die Mennspannung 12 V und
eine AuBentemperatur von etwa 20° C. Bei
tiefen AuBentemperaturen verkiirzt sich die
MNachlaufzeit.

Werden die Schaltzeiten nicht erreichi, so
mul der Thermoschalter nachgestellt werden
{bei ldngerem Machlauf Einstellschraube
rechtsdrehend anziehen, bei kurzem Mach-
lauf linksdrehend etwas losen). Schaliet der
Machlauf nicht ab, so kénnie der Quarzstab
gebrochen sein. Der Quarzstab muB aus-
getauscht werden.

1-2 Gebldsemotor | Glihkerze | Thermoschalter
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Einzelteile prufen, gegebenenfalls einstellen F 4-3

Sicherheitsschalter prifen

1 — Elektrische Leitungen an der Pumpe und
an der Glihkerze abziehen.

2 = Heizung einschalten. Nach einer Zeit von
etwa 3 bis 4 Minuten (bei Nennspannung
und etwa 20" C Umgebungstemperatur)
unterbricht der Sicherheitsschalter den
Stromkreis zum Relais (Kontakt A).

3 - Hat der Sicherheitsschalter in der gefor-
derten Zeit angesprochen, so sind die
elektrischen Leitungen der Gluhkerze
und Kraftstoffpumpe wieder anzuschlie-
Ben und der Sicherheitsschalter wieder
ginzuschalten.

ab August 1970

Einschaltverzdgerung:

Erst nach Abkihlung der eingebauten Heizspirale lat sich der Sicherheitsschalter wieder einschalten
und die Kontaktverbindung A-A herstellen.

Hebelstellung:
Der Schalthebel mul in Pfeilrichtung ausgelenkt werden; wird er losgelassen, schnellt er in Anfangs-

lage zuriick. Man kann also an der Hebelstellung nicht erkennen, ob die Kontaktverbindung A—A
hergestellt ist oder nicht.

Relais priifen

Priifbedingung :

Die Schaltkontakte miissen unter Belastung gepriift werden (im eingebauten Zustand, bei ein-
geschalteter Heizung). Der Spannungsabfall an den Schaltkontakten darf 0,2 V nicht wesentlich
uberschreiten,

Schaltung:

Die Schaltungen der verschiedenen Relais sind dem dem Modelljahr entsprechenden Schaltplan
(Kapitel F 4.1) zu entnehmen.

Sicherheitsschalter | Doppelrelais 1-3

539808600 F & Nachtrag Printed in Germany 8. T1
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F 4-3 Einzelteile priufen, gegebenenfalls einstellen

Membran-Kraftstoffpumpe

1 = Zweipoliges Steckergehause von der
Kraftstoffpumpe abziehen. Saug- und
Druckleitung abbauen.

2 = Zwei Muttern an den AnschluBschrauben
losen und den Deckel abnehmen. Unter-
brecherkontakte prifen, eventuell Lager
und Federzige leicht clen (Knochenol
verwenden).

Hinweis:

Der Unterbrecherabstand soll (unteren Kon-
takthebel gegen Gehduse dricken) 1 mm
betragen. Mit der Einstellschraube wird
korrigiert.

3 = Vier Zylinderschrauben am Spulengehause
- lasen und das Pumpengehause ab-
Fertigungsstand: bis Juli 1971 nehmen. Linksdrehend Membranhalter

A — Einstellschraube zur Sichtprifung herausschrauben
B - AnschluBschrauben (siehe F 4.6/1-1).

4 — Beim Zusammenbau zuerst rechtsdrehend
Membranhalter ganz hineinschrauben,
dann 2'/z= Umdrehungen nach links her-
ausdrehen. Dadurch ist die richtige
Fardermenge der Kraftstoffpumpe ein-
gestellt (siehe Bild F 4.6/1-1).

5 — Die Membran-Kraftstoffpumpe muf so montiert werden, dall der Druckstutzen entsprechend
dem Pfeil senkrecht nach oben zeigt. Nach Einbau mufl unter Umstdnden die Kraftstoff-Leitung
auf der Druckseite entliftet werden. AnschlieBend ist mit einigen Tropfen Benzin das Druck-
ventil anzufeuchten. (Siehe F 4.5.)

Hinweis:

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, dal die Membrane in der Fuge sitzt und das Spulengehiuse
fest mit dem Pumpengehause verschraubt ist (die Pumpe fordert nicht, wenn seitlich Luft angesaugt
wird). (Siehe F 4.6/1-2.)

Im Spulengehéuse ist ein Entliftungsloch. Das Pumpengehause ist mit vier Zylinderschrauben am
Spulengehause so zu befestigen, dal der Druckstutzen dem Entluftungsloch gegeniberliegt (siehe
F 4.6/1=1).

Membrandruckregler

Hinweis:

Eine genaue Einstellung der Benzinforderung kann nur durch Verbrauchsmessung am Gerat vor-
genommen werden, Die Kraftstoffmenge wird an der Einspritzdise gemassen.

Vor jeder Verbrauchsmessung bzw. Einstellung sind die Filter zu reinigen.

Kraftstoffpumpe | Membrandruckregler
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Einzelteile priifen, gegebenenfalls einstellen F 4.3

Benennung Sitz Hinweis
Durchgangsfilter Zwischen Tank und Kraftstoff- Reinigen
pumpe (siehe F 4.3/2-2)
Topt-Sieb-Filter Eingang zum Membran- Reinigen
druckregler (siehe F 4.8/2-1)

1 - Glithkerze abklemmen.

2 - Dise am Disenstock abschrauben und mit
PreBluft reinigen.

3 - Dise wieder in den Krafistoffschlauch stecken.
Dann Ist das MeBglas unter die Dise zu
stellen (siehe Bild).

4 - Heizung einschalten. Der ausstrémende Kraft-
stoff wird in einem MeBgefdB 2 Minuten auf-
gefangen und soll 10,7 cm?2 min bis 12,7 cm?/
2 min betragen.

5-1Ist eine Korrektur erforderlich, wird die
Sechskantschraube (Mr. 1 auf Selte F 4.8/1-1)
an der Stirnseite der Kappe bei zv geringer
Kraftstoffmenge rechisdrehend hineinge-

schruul:r’!. bei zu hoher linksdrehend gel&st o= Drebrichiurg (inks):
(sisha Bild). Kraftstolférderung wird vermindert.
b — Drehrichiung (rechts);
Kraftstofférderung wird erhihi.

Hinweis:

Erreicht man dennoch keine ausreichende Kraftstofforderung, so ist das Ventil-Filter im Membran-
druckregler (Nr. 8 auf Seite F 4.8/2-1) verstopft, oder die Kraftstoffpumpe hat nicht die notwendige
Forderleistung (siche F 4.3f1-4).

Membrandruckregler 2-1
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F 4-3 Einzelteile prifen, gegebenenfalls einstellen

e o e e e ST S

Uberhitzu ngsschalter

Ausstromkriimmer links unter der Schalttafel
verddmmen (etwa fs des Querschnittes) und die
Schalttemperatur des Uberhitzungsschalters mes-
sen. Sollwert: 180-240" C.

Defekte Uberhitzungsschalter miissen ausge-
tauscht werden.

Filter

Im Wasserabscheider (1) sammelt sich aus dem
Kraftstoff stammendes Wasser an, deshalb ist er
auszubaven und zu leeren (siche F 4.1/3-1).

Gleichzeitig sollte man das Filtersieb (1) aus-
schrauben und mit PreBiuft reinigen.

1 = Wasserabscheider
2 - Fillersieb

2-2

Uberhitzungsschalter | Filter
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Heizgerdt mit Warmluftfithrung F 4.4

i 1 13 1N W Mw ¥ & 10 5

-
[=:]
-+
o
-

Zu beachten beim Besondere
Mr.  Benennung Stiick Hinweise
Zerlegen Zusammenbauen siehe Seite
1 Heizgerdt mit 1 Das Heizgerit ist zweimal Gummipassung (Tell 9) auf den
Kraftstollpumpe durch Halter gestitzt und S§tift stecken und in das Rohr
einmal von elnem Stift mit (Teil 10) stecken, erst dann die

aufgesteckier Gummipassung Heizung an den Haltern (Teil 12
(Teil %), der in ein Rohr {ihri. wnd Teil 13) belestigen.
{Den 5tift gibt es nur an

Heizgerdten, die im Typ Krafistoffschlavch an den
1302 eingebaut sind) Filter (Teil B) schrauben
Elekirische Leitungen nach
Schaltplan anschlieBen F&1/'51
2 Abdeckblech ']
3 Umlavirahr 1
& Rohrstick 1
5 Ansaughkrimmer 1 Der Ansaugkrimmer mull sich

in der Bohrung der Gepéck-
wanne verhaken

aus- und einbaven (Modell 1302) 1-1

535.803.00 F 3 Nachirag Printed In Germany 10. 70
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F 4.4 Heizgerdt mit Warmluftfihrung

Zu beachten beim Besondere
Mr. Benennung Hinweise
Zerlegen Zusammenbauven siehe Seite
& Schelle
7 FuBausstrémer mil Dichiring
B K raftsteffilter sdubern Der Pleil gibt die Durchfluil-
richtung des Krafistoffes an F4.2001-7
¥ Gummipassung
10 Hinterer Halter fir Heiz-
gerd! und Abdeckblech
1 Yorderer Halter fir
Abdeckblech
12 Varderar Halter flr
Heizgerat
13 Mittlerer Halter fir
Heizgerdt
14 Flexschlauch Der Flexschlauch darf nicht
geknickt sein und mub fest auf
das Yerbrennungsluftansaugrohr
(Teil 17) und aulf den Ansaug-
stufzen der Helzung gesteck!
werden
15 Blechschraube
16 Gummiunterlegscheibe
17 Verbrennungsluftansaugrohr
18 Dichtung fiir Verbrennungs-
luftansaugrohr
19 Spannschelle fir Abgasrohr
20 Dichtkegel
H Dichtring filr Abgasrohr
21 Abgasrohr
3 Dichtung fir Abgasrohr
1-2 aus- und einbaven (Modell 1302)
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Einzelteile aus-und einbauen F 4.5

Verbrennungsluftgebldse und Warmetauscher

Ausbaven

1 - Bafterie-Masseband abklemmen.

1 - Heizung ausbaven (siche F 4.4/1-1).

Zu beachten beim Besondere

Mr. Benennung Stick Hinweise
Zerlegen Zusammenbauven siehe Seite

1 Oberer Teil des Mantels 1 Thermoschalter ausbauen Thermoschalter einbaven und  F 4.5/1-2

die Behrung im Mantel mit der
Siliken-Dichischeibe ver-

schlieflen
Diise ausschrauben und Diize anschrauben und den
reinigen Kraftsteffschlavch mit einer
Schelle gegen Verrulschen
sichern
Gluhkerze ausschrauben Gliihkerze einschrauben und  F 4.5/1-2

die Bohrung im Mantel mit
einer Silikon-Dichtung werschlieBen

2 Unterer Tell des Mantels 1 K raiistofischlavch zwischen Vor dem Anbau des Kraft- F £.8/2-1

Krafistofifpumpe und Druck-  stoffschlauches (Pumpe-Druck-
regler abschrauben regler) das Toplsieb am
Zehn Blechschrauben Druckregler saubern
abschrauben
144  Wiarmetauscher (3) und Ver- 1 Dras Verbrennungslufi- An der Beruhrungsfldche
brennungslufigeblase (§) + gebldse ist mit dem Warme-  zwischen dem Warmelauscher
1 tauscher durch die Schelle (5) und dem Verbrennungsluft-
verbunden. gebldse sitzt ein Dichtring.
Beschddigter Dichiring Yergleiche Seite F 3.5/1-2
auszuwechseln Teil 5
Verbrennungsluftgebléise und Warmetauscher 1-1
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F 4-5 Einzelteile aus- und einbauven

Einbauen
1 - Heizung einbauen (siehe F 4.4/1-1).

1 - Baotterie-Masseband anschlieBen und die Heizung auf Funktion priifen.

A - Dichtscheibe

Glihkerze

Ausbauven
1 - AnschluBmutter (B mm) lSsen.
1 = Silikon-Dichtung abnehmen.

3 = Mit einem Steckschliissel (20 mm) ist die Glih-
kerze auszuschrauben.

Einbauven

Gliihkerze einschrauben und die elekirische Lei-
tung unter Berlcksichtigung der beiden Siche-
rungsscheiben anschlieBen. Silikon-Dichtung Uber
die Glihkerze an den Mantel driicken.

Thermoschalter

Ausbaven

1 - Batterie-Masseband abklemmen.

1 - Heizgerdt ausbaven (siehe F 4.4/1-1).
3 - Sechs Steckverbindungen abziehen.

4 - Uberwurfmutter des Thermoschalters mii
12-mm-Gabelschlissel lésen und den Schalter
durch Drehbewegung senkrecht herausziehen
(gegebenenfalls Lésemittel verwenden).

Einbauen

1 - Thermoschalter vorsichtig in den Brennraum
fihren und Uberwurfmutter festschrauben,
Der Durchbruch im Heizgehduse wird mit
der Dichtscheibe abgedeckt.

1 = Leitungen nach Schaltplan anschlieBen (siehe
F 4.1/5-1).

3 - Heizung einbaven (siehe F 4.4[1-1).

4§ — Batterie-Masseband anklemmen und die Hei-
zung auf Funktion prifen.

Gliihkerze | Thermoschalter
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Einzelteile aus- und einbauen F 4-5

Sicherheitsschalter

Ausbauen
1 — Batterie-Masseband abklemmen.
2 - Zwei scheibengesicherte Halbrund-

schrauben sind am Mantel des Heiz-
gerates zu losen.

Einbauen

1 — Leitungen nach Schaltplan anschliefen
(siehe F 4.1/},

£ — Batterie-Masseband anklemmen und
Heizung auf Funktion prifen.

ab August 1970

Druckregler

Ausbauen

Die beiden Kraftstoffschlauche sind vom
Druckregler abzunehmen und vier Blech-
schrauben waren abzuschrauben.

Fertigungsstand : bis Juli 1971

Einbauen

1 — Druckregler mit vier Blechschrauben scheibengesichert befestigen. Vier Unterlegscheiben (siehe
Pfeile) aus Kunststoff halten den Druckregler 4 mm vom Mantel entfernt.

Hinweis:
Der Druckregler darf nicht dicht am Gehause anlisgen, da sich die KraftstoffdurchfluBmenge auf
Grund der Warmeeinwirkung andert.

2 — Kraftstoffschlauch zwischen Dise und Schlauchstutzen ist am Schlauchstutzen mit einer Schelle
gegen Abziehkrafte zu sichern.

3 = Uberwurfmutter des Kraftstoffschlauches zwischen Pumpe und Druckregler anschrauben,
Gewindestutzen mit einem 17-mm-Gabelschlussel gegenhalten.

Sicherheitsschalter | Druckregler
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F 4-5 Einzelteile aus- und einbauen

Membran-Kraftstoffpumpe

Einbaulage

der Membran-Kraftstoffpumpe im Reserve-
radraum des Typ 3
(bis Juli 1970)

Einbaulage

der Membran- Kraftstoffpumpe am Heizgerat
{Typ 1, Typ 3 ab August 1970 bis Juli 1971}

B s

Relais

Einbaulage

am Querwand- Qberteil im Typ 3
(bis Juli 1970)

Einbaulage

unter der Abdeckkappe auf dem Mantel

des Heizgerates
(ab August 1970 f Typ 1, Typ 3)

1-4 Kraftstoffpumpe | Relais
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Einzelteile aus- und einbauen F 4. 5

Uberhitzungsschalter

Ausbauen

Der Uberhitzungsschalter ist mit einer Blech-
schraube am Mantel des Heizgerdtes ver-
schraubt. Beim Herausnehmen ist darauf zu
achten, dal die Silikonabdichtung nicht in
das Heizgerat fallt.

Einbauen

Mit einer Blechschraube ist der Uber-
hitzungsschalter in die vorgesehene Offnung
des Mantels zu schrauben, und dann ist die
Durchfithrung mit der Silikonabdichtung

zu verschliefen.

Schalter

Zeitschalter bis Juli 1969 (Typ 3)

1 — Zaitschalter

2 — Rosette

3 — Kontrollampea

4 - Schalterknopf

6 = Fenster fir Knopf

6 — Steckergehiuse

7 — Fenster fir Steckergehduss

Zeitschalter mit Temperaturregelung .ﬂ

ab August 1969 bis Juli 1970 (Typ 3)

Uberhitzungsschalter | Schalter 1-5
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F 4-5 Einzelteile aus- und einbauen

v

1 3 2 b

Zu beachten beim Besondare

Mr. Benennung Stick Hinweise

Zerlegen Zusammenbauen siahe Seite
1 Schalter 1
2 Schalterknopf 1 ausschraubbar
3 Nadel 1 mm o 1 Wird zum Auswerfer der

Kantrollampe verwendet
4 Fenster 1 Wird mit einem Schrauben-

zieher aus dem Gummitail

des Schalterknopfes

ausgehebelt
5 Kontrollampe 1.2 W 1

1-6 Schalter
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Kraftstoffpumpe zerlegen
und zusammenbauen F 4.6

Kraftstoffpumpe

Zu beachten beim Besondere
Mr. Benennung Shiick Hinwelse
Zerlegen Zusammenbau siehe Seite
1 Pumpengehduse 1 Die Pumpe mull 50 in das F 4.5M-4
Fahrzeug gebaut werden, dal
der Druckstutzen (Pleil zeigt
nach auBen) oben ist
2 AuslaBstutzen 1 Schlisselweite 12 mm. Auf Rattert die Pumpe, Uberwurl- F4.3/1-4
(Druckseite) Beschéddigung achten. mutter abschrauben und Aus-
Auslalstutzen lafstutzen mit Kraftstoff an-
hat gegeniiber dem Einlali- feuchten. Beim Zusammenbau
stutzen eine kleinere Bohrung ist darauvi zu achten, dafl der
und eine kleinere Schliissel-  EinlaBstutzen und AuslaBstutzen
weite nicht verwechselt wird
3 Dichtring 1
& Drueckventil 1 :#T":r;;hm utzung achten
5 Diichtring 1
& Sauvgventil 1 Rattert die Pumpe, erbringt  Auf richtige Lage des Saug- F&.31-4
das Anfeuchten des Druck- ventils achten
ventils dennoch keinen
Erfolg, ist das Saugventil
verkantet und verklemmi
zerlegen und zusammenbauven 1-1
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F 4-6 Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen

Zu beachten beim Besondere
Mr. Benennung Stiick Hinweise
Zerlegen Zusammenbau siehe Seite
7 EinlaBstutzen 1 Schlisselweite 17 mm. Auf F 4.6/1-1
Beschadigung achien,
EinlaBstutzen hat
gegenlber dem Auslalisivizen
eine grifere Bohrung und
wine gréfere Schlisselweite
8 Dichtring 1
9 Schraube &
10 Membrangestell 1 Linksdrehend heraus- Férdermengeneinstellung: Fé4.301-4
schrauben Membrangestell ganz hinein-
drehen, dann 2'/: Umdrehungen
herausdrehen. Die Membran
dient gleichzeitig als Dichtung
zwischen Pumpen- und Spulen-
ehéuse, deshalb auf richtigen
itz der Membran achien
1 Druckleder 1 Aul richligen Sitz achten
12 Spulengehduse 1 Entliftungsloch darf Das Pumpen- und Spulen- F 4.31-4
nicht verstopft sein gehduse wird so aneinander
geschraubt, dafl das
Entliftungsloch dem Druck-
stutzen gegeniiber sitzt
13 Mutter F
14 Stecker (+) 1 Polbezeichnung an der
Bakelitkappe beachten
15 Stecker (—) 1 Palbezeichnung an der
Bakelitkappe beachten
16 Bakelitkappe 1

1-2

zerlegen und zusammenbaven
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Beschreibung der Heizungsanlage F 5.1

Die Heizung besitzt einen Warmeaustauscher, der aus einem zylindrischen Brennraum und einem

konzentrisch angeordneten Ringraum besteht: beide sind durch 2 Kandle miteinander verbunden,

so dalt die Abgase den Warmeaustauscher zum Teil im Gegenstrom durchstromen. Im vorderen

Teil des zylindrischen Brennraumes wird die Brennkammer (6) von der Geblaseseite her durch

Eins.-n Sicherheitsring abgeschlossen und zum Warmeaustauscher hin durch eine Flammendise
egrenzt.

Das Luftgeblase besteht aus einem Elektromotor (10}, auf dessen Wellenende auf der einen Seite
ein Axialgeblaserad (9) fir die Frischluft, auf der anderen Seite ein Radialgeblaserad (5) fur die
Verbrennungsluft sitzt. Da der statische Druck auf der Frischluftseite hoher ist als auf der Gas-
gemischseite, kann selbst bei undichtem Warmeaustauscher (7) kein Abgas in die Frischluft und
somit in den Fahrgastraum gelangen.

Die Glilhkerze (12) arbeitet nur voriibergehend nach Einschalten der Heizung. Sie wird ber den
Thermoschalter (13) mit Strom versorgt. Der Thermoschalter unterbricht die Stromzufuhr zur Glih-
kerze, sobald sein Fuhlrohr von der Flamme enwarmt wird.

Anmerkung:

Bei Standheizungen in 12-V-Ausfihrung (Geréte-Nr. 201246) hat die Glihkerze einen Vorwider-
stand erhalten. Eristin einem Abschirmblech montiert und auf dem Mantel des Heizgeridtes montiert.

In der Vorkammer (3) wird der einlaufende Brennstoff mit der Verbrennungsluft gemischt und zur
Entzindung gebracht. Die vollkommene Verbrennung geschieht in der Brennkammer (6) und im
daran anschliefenden Warmeaustauscher (7).

Der Diisenstock (1) besitzt 3 Diisen: Eine Regeldise W, eine Uberlaufdiise Y und eine Zulauf-
dise Z. Die Regeldise W bestimmt die Brennstoffmenge, die in den Disenstock gelangt. Die Zu-
laufdise Z bestimmt die Menge, die zur Heizung flieBt, und die Uberlaufdiise Y reguliert den Druck
im Disenstock und laRt (berschiissigen Brennstoff zum Tank zuriickflieBen.

Die Brennstoffpumpe (11) bezieht den Brennstoff vom Krafistoffbehilter des Wagens durch
einen oben liegenden gemeinsamen Anschlul (27), welcher die Brennstoff-Ricklaufleitung (26)
ebenfalls umfalt (siehe Abb.).

Die Brennstoff-Saugleitung (24) weist zwischen Tankentnahmestelle und elektrischer Brenn-
stoffpumpe (11) ein Durchgangsfilter (23) mit Wasserabscheider auf.

Das Abgasrohr (8) wird mit einem hitzebestindigen Silikonring am Durchtritt durch die Karosserie-
wand abgedichtet.

Die Kontrollampe am Warmluftaustritt zeigt das einwandfreie Arbeiten der Heizung an. Sie leuchtet
?wild:ﬁ Sekunden nach dem Einschalten auf und erlischt etwa 2,5 bis 3 Minuten nach Abschalten
er Heizung.

Arbeitsweise

539.805.00 F 5 MNachirag Printed in Germany 1,71

www.vw1302.de

2-3



Beschreibung der Heizungsanlage F 5.1

Thermoschalter

Der Thermoschalter ist mit einer Uberwurf-
mutter in einem Gewindestutzen des Warme-
tauschers befestigt. Sein Flhlrohr ragt in den
Brennraum hinein. Der Thermoschalter steuert
die Einschaltzeit der Glihkerze und den Nach-
lauf des Heizgerates.

NC - Daverplus
NO - Glihkerzenanschiul
C = Anschlul Verbrennungsluftgeblise
1 — Uberwurfmutter
2 — Dichwungsscheibe

Kraftstoffpumpe
Sie ist am Heizgerat mit einer Schelle befestigt.

Gliihkerze i
Die Glihkerze ragt in die Brennkammer. Sie !
arbeitet unter einer Spannung von etwa 4 V.

Mennspannung 3.2 V, Nennstrom 10 A, 1

Vorwiderstand

Der Vorwiderstand ist am Heizgerat unterhalb i
aines Schutzbleches angebracht.

T W S R —————

Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile 3-1
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F 5-1 Beschreibung der Heizungsanlage

Uberhitzungsschalter

Der Schalter ist auf dem Mantel des Heizgerates
befestigt. Er offnet, wenn die Temperatur des
Heizgerates unzuldssige Werte erreicht.

3-2 Konstruktionsbeschreibung der Einzelteile
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Beschreibung der Heizungsanlage F 5.1

()
10 — Elektromotor 17 - Kabelverbindungsklemme
11 = Brennstoffpumpe 18 — Kontrollampe
12 - Gliihkerza 21 — Schieppschalter
13 = Thermoschalter 22 — Uberhitzungsschalter
16 - Sicherungshalter 23 — Vorwiderstand

Schaltplan 4-1
53980500 F & Machtrag Prinled in Germany 1. 71
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Fehlersuche und Priifanweisung F 5.2

Ubersicht der moglichen Beanstandungen

I"._iur durch eine systematische Prufung der Heizungsanlage ist es moglich, eine Storung zu lokali-
sieren. Die Fehlerursache sollte deshalb in der Reihenfolge der aufgefithrten Prif- und Arbeitsan-
weisungen durchgefihrt werden,

Hierbei konnen sich folgende Funktionsstérungen zeigen:

A — Heizung zundet nicht (F 5.2/1-2)

B — Heizung geht von selbst aus (F 5.2/1-3)

C — Heizung schaltet nicht ab (F 5.2/1-3)

D — Heizung ruft und qualmt (F 5.2/1-4)

E — Heizleistung ist ungeniigend (F 5.2/1-4)

F — ibermaBiger Glihkerzenverschleill (F 5.2/1-4)

Wird eine der aufgefihrten Storungen festgestellt, so ist die’Heizungsanlage entsprechend der fol-
genden Arbeitsanweisung (sishe Prifschrittabelle) zu prifen.

Ubersicht der méglichen Beanstandungen 1-1
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F 5.2 Fehlersuche und Priiffanweisung

A — Heizung zlindet nicht

Priifschnitt

Migliche Fehler

Beseitigung

1 = Stromzufiihrung unter-
brochen

Sicherung durchgebrannt.

Keine Masseverbindung.

Zuleitungskabel am Schlepp-
schalter falsch angeschlossen.

Klemmkontakte nicht
ginwandfrei.

Thermoschalter falsch einge-
stelit oder schadhaft.

Stromkreise fir Motor und
Brennstoffpumpe fehlerhaft.

Heizgerat prifen, Storung be-
heben, Sicherung im Siche-
rungshalter des Anschluld-
kabels auswechseln,
Auflagefliche des Masse-
bandes zwischen Batterie und
Karosserie blank machen.
(Polschuh nachsehen.)
Zuleitungskabel muls an
Klemme 56 liegen.

(siehe F 5.1/4-1)

Anschlisse piifen und nach-
ziehen.

Thermoschalter einstellen
(siehe Reparaturanleitung)
oder austauschen.

(siehe F 5.3/1-2)

Auf Durchgang und Spannung
priifen.

2 — Spannungsabfall

Schlechte Masseverbindung.

Batteriespannung zu gering, so
dalf Kerzenspirale zu schwach
gliaht.

Masseverbindung von Batterie
zum Fahrzeugrahmen und von
der Heizung an die Karosserie
prisfen.

Motor anlassen, um volle Licht-
maschinenspannung zur Ver-
figung zu haben. Wenn natig,
Batterie ausbauen und laden.

3 — Gliihkerze schadhaft

Kerzenspirale deformiert.

Kerzenspirale beschadigt.

Kerzenspirale unter 4-Volt-
Spannung (2 Batteriezellen)
nachbiegen und reinigen.
(siehe F 5.3/1-1)

Durch neue Kerze, Typ
BERU 194 Grn, ersetzen.
(siehe F 5.5/1-2)

4 — Kein Kraftstoff vorhanden

Unterdruck im Kraftstofftank.

Kraftstofftank leer.

Kraftstoffzuleitung unter-
brochen,

Kraftstoff-Zuleitung, -Filter

oder -Dusen im Disenstock
durch Kraftstoffverunreini-

gungen zugesetzt.

Kraftstoffpumpe zieht Luft {am
unregelmaBigen oder zu
raschen Arbeiten der Pumpe
erkenntlich).

Brennstoffpumpe arbeitet nicht
{Pumpe hat Kurzschlulft oder
verschmorte Kontakte).

Entliftungsleitung des Tankes
prifen (im Winter vereist!).

Kraftstofftank flllen.

Priifen, ob Kraftstoff aus
Diisenstock austritt (Rick-
laufleitung abschrauben).

Kraftstoffleitung, Durchgangs-
filter, Filter der Kraftstoffpumpe
sowie Feinstfilter und Disen
im Diisenstock nachsehen und
reinigen.

Kraftstoffzuleitung vom Tank
zur Pumpe auf dichtsitzende
Anschliisse prifen. Besonders
auf Abdichtung und Schauglas
des Durchgangsfilters achten.

Kontakte prifen, eventuell
Pumpe austauschen (siehe
F53/1-1)

1-2

Heizung ziindet nicht
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Fehlersuche und Prufanweisung F 5-2

Priifschritt

Mégliche Fehler

Beseitigung

5 — Geblasemotor schadhaft

Motor erreicht nicht die vorge-
schriebene Drehzahl von
4580-5400 Ufmin.

Eines der beiden Geblaserdder
streift am Gehause an.

Maotorschaden.

Siehe ,.Spannungsabfall”
unter 2.

MNachrichten. (siehe F 5.5/1-5).

Motor mull ausgewechselt
werden. (siehe F 5.5/1-5)

6 — Verbrennungsluftmangel

Radialrad lose oder zerstort.

Abschirmtopf abgesprungen.

Verbrennungsluftrohr ver-
schmutzt oder vardammit.

Befestigen beziehungsweise
auswechseln. (siehe F 5.5/1-5)

Radialrad auswechseln.

Verbrennungsluftrohr reinigen.

B — Heizung geht von selbst aus

Priifschritt

Mégliche Fehler

Beseitigung

7 — Kraftstoffmangel

Siehe ,, Kein Kraftstoff vor-
handen™ unter 4.

Saug- und Ricklaufleitung
schlecht verlegt.

Ricklaufleitung darf nicht ge-
knickt sein oder durchhangen.

8 — Verbrennungsluftmangel

Siehe ., Verbrennungsluft-
mangel” unter 6.

9 - Abgasgegendruck zu
hoch

Abgasrohr teilweise zugesetzt.

Abgasrohr reinigen.

10 = Stromdurchgang unter-
brochen

Uberhitzungsschalter hat in-
folge Uberhitzung Strom-
durchgang unterbrochen.

Heizung auf verdammte Quer-
schnitte im Ausstromkanal
priafen. Frischluftgeblaserad
auf gekdrzte Fligel unter-
suchen, auch bei gering-
fugiger Beschadigung mull es
ausgewechselt werden.

C — Heizung schaltet nicht ab

Priifschritt

Mdogliche Fehler

Beseitigung

11 = Thermoschalter

Thermoschalter nicht richtig
eingestellt.

Thermoschalter einstellen
(siehe Reparaturanleitung).

12 = Schleppschalter

Schleppschalter schadhaft.

Schleppschalter austauschen.

Heizung geht von selbst aus | Heizung schaltet nicht ab

53980500 F 5. Machtrag Printed in Germany 1. 71

www.vw1302.de

1-3



F 5-2 Fehlersuche und Priufanweisung

D — Heizung ruft und qualmt

Priifschritt

Migliche Fehler

Beseitigung

13 = Kraftstoffuberschul®

Ricklaufdise im Disenstock
oder Ricklaufleitung
vearstopft.

Regel- und Zulaufdiise nicht
malhaltig.

Ricklaufdiise im Dusenstock
sowie Ricklaufleitung auf
Durchgang prifen, mit Pref-
luft ausblasen.

Neue Dise (0,325 mm @)
einsetzen (siehe F 5.5/1-1).

14 = Luftmangel

Qualmen der Heizung bei Be-
trieb mit abgeschaltetem
Fahrzeugmotor.

Siehe ,,Gebldasemotor” unter 5.
Verbrennungsluftmangel”
unter 6.

~Abgasgegendruck zu hoch”
unter 9.

Motor anlassen, damit volle
Lichtmaschinenspannung vor-
handen. Beobachten, ob nun-
mehr das Qualmen aufhort.
Wenn ja, Batterie aufladen.

E — Heizleistung ungenugend

Priifschritt

Maégliche Fehler

Beseitigung

15 = Kraftstoffzufuhr zu gering

Kraftstoff-Leitung, -Filter oder
-Disen im Disenstock durch
Verunreinigungen zugesetzt.

Kraftstoftpumpe zieht Luft oder
fordert nicht ausreichend (am
unregelmaBigen oder zu
raschem Arbeiten der Pumpe
erkenntlich).

Silberschlauch undicht.

Membrane der Kraftstoffpumpe
beschadigt.

Kraftstoffleitung, Durchgangs-
filter, Filter der Kraftstoffpumpe
sowie Feinstfilter und Duisen
im Diisenstock nachsehen und
reinigen (siehe F 5.5/1-1).
Kraftstoffzuleitung vom Tank
zur Pumpe auf dichtsitzende
Anschlusse priifen. Besonders
auf Abdichtung und Schauglas
des Durchgangsfilters achten
(siehe F 5.5/1-1).
Silberschlauch austauschen.

Kraftstoffpumpe austauschen
(siehe F 5.5/1-2).

16 - Schlechter Warme-
ibergang

Warmeaustauscher durch ab-
gesetzte Verbrennungsrick-
stande verschmutzt.

Warmeaustauscher reinigen
(siehe Reparaturanleitung).

F — UbermaBiger Gllihkerzenverschlei®

Priifschritt

Magliche Fehler

Beseaitigung

17 = Kerzenspirale

Durch Uberspannung zerstort.

Durch neue Kerze,

Typ BERU 194 Grn, ersetzen.
Prifen, ob Vorschaltwiderstand
vorhanden. Wenn nicht, neuen
Vorschaltwiderstand einsetzen.

18 — Glihkerze bleibt langer
als zur Zundeinleitung
notig unter Spannung

Thermoschalter falsch einge-
stellt oder schadhaft.

Kraftstoffmangel.

Verbrennungsluftmangel.

Thermoschalter einstellen
(siehe Reparaturanleitung)
oder austauschen.

Siehe , Kraftstoffmangel”
unter 7.

Siehe ,.Verbrennungsluft-
mangel” unter B.

Heizung rut und qualmt / Heizleistung ungeniigend |
uberméRiger Glithkerzenverschleill
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Einzelteile priifen, gegebenenialls einstellen F 5.3

Dusenstock prufen

Schraubstutzen herausnehmen und reinigen.
Gewindestick und Schraubstutzen zerlegen.
Die jetzt zugangliche Regeldiise 0,325 mm
aus dem Schraubstutzen herausschrauben und
mit Preluft sdubern (keinen Draht verwenden).

Schraubstutzen an der Ruicklaufleitung des
Dusenstockes herausschrauben.

Uberlaufdiise 0,75 mm aus dem Schraub-
stutzen herausschrauben und mit Prefluft
reinigen (keinen Draht verwenden).
Zulaufdiise 0,325 mm aus dem Stutzen des
Dusenstockes ausschrauben und mit PreBluft
reinigen (keinen Draht verwenden).

Diisen nicht verwechseln. Die Disengrofe be-
stimmt die Kraftstoffmenge und damit eine
saubere und rulfreie Verbrennung.

Kraftstoffpumpe prifen und
einstellen

Unterbrecherkontakte prifen, eventuelle Lager
und Federzuge leicht dlen (Knochendl wver-
wenden).

Die Pumpe mufl so montiert werden, dal der
Druckstutzen senkrecht sitzt. Saug- und Druck-
seite der Brennstoffpumpe sind mit Pfeilen
bezeichnet.

Der Unterbrecherabstand soll 1 mm betragen.
Korrektur durch Einstellschraube moglich, dazu
beweglichen Kontakt gegen das Gehause
dricken.

Mach Einbau unter Umstanden Kraftstoffleitung
entliften und Blattchen des Druckventils im
Druckstutzen mit einigen Tropfen Benzin an-
feuchten.

An der Hohlschraube der Saugleitung beide
Cu-Dichtungen erneuern.

Gluhkerze prifen

Gluhkerze ausschrauben wvon Verbrennungs-
ruckstanden reinigen; eventuelles Nachrichten
der Gluhspirale nur unter angelegter Spannung
von 4 Volt, da die kalte Spirale bricht.

Bei Ersatz nur die vorgeschriebene Glihkerze
verwenden.

Diisenstock | Kraftstoffpumpe | Gliihkerze 1-1
53980500 F & Nachtrag Printed in Garmany 1. T
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F 5-3 Einzelteile prifen, gegebenenfalls einstellen

Thermoschalter prifen und
einstellen

Der Nachlauf soll 150-200 Sekunden betragen,
sonst Einstellung des Thermoschalters korri-
gieran.

Schaltet der Nachlauf nicht ab, ist der Quarz-
stab gebrochen.

Quarzstab ersetzen und Thermoschalter
einstellen.

Einstellschraube aus der Mutter im Schalter-
lager herausschrauben.

Druckfeder und Blattfeder herausnehmen.
Einstellager mit Microschalter Gberklappen.

Quarzstab aus dem Fuhlrohr herausrutschen
lassen.

Beim Zusammenbau des Schalters darauf
achten, dal das Fihlrohr nicht verbogen ist und
der Quarzstab leichtgangig im Fuhlrohr sitzt.

Das Einstellager mul leicht drehbarim Schalter-
lager sitzen.

Die Einstellschraube bis zum Schaltpunkt (hor-
bares Klicken) hineinschrauben, bis zum
Schaltpunkt linksdrehend l6sen, dann tber den
Schaltpunkt um 120° (*/s Umdrehung) rechts-
drehend anziehen.

Endgiltige Einstellung am betriebswarmen
Gerat.

Nachlaufzeit soll 150-200 Sekunden betragen.
Bei langerem Nachlauf Einstellschraube rechts-
drehend anziehen, bei kirzerem Nachlauf links-
drehend etwas ldsen.

Uberhitzungsschalter

Die Schalterkontakte missen im normalen Be-
trieb geschlossen sein und unterbrechen bei
einer Ansprechtemperatur von 125-180° C die
Stromzufuhrung zur Brennstoffpumpe. Der
Schalter ist im Herstellerwerk eingestellt, daher
Dehnungsfeder nicht verbiegen.

Bei Beanstandungen austauschen.

1-2
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Einzelteile prifen, gegebenenfalls einstellen F 5.3

Prufen der Heizung

Nach jeder Demontage des Gerates oder auch nach Auswechseln von Teilen ist ein Probelauf mit
Kontrolle samtlicher Einstellwerte durchzufuhren.

1 — Priifen im ausgebauten Zustand

Heizung waagerecht aufbauen entsprechend dem Einbau im Fahrzeug.

Die Abgase mussen frei entweichen konnen. Das Abgasrohr darf nicht verlangert werden. Auf den
Stutzen der Verbrennungsluftansaugung den Lufischlauch stecken.

An den Durchgangsfilter eine Zuleitung anschlieBen, deren Lange ungefdhr der Originalleitung
entspricht.

An den Schraubstutzen des Ricklaufes am Disenstock eine Rucklaufleitung anschlieBen, dafir am
besten einen Schlauch verwenden. Auf keinen Fall darf die Ricklaufleitung einen kleineren Quer-
schnitt haben als die Leitung des Gerétes. Sie mu unbedingt gerade, chne Bogen oder Knicke in
ein Gefalk zum Auffangen des Ricklaufes gefiuhrt werden. Die Leitung darf keinesfalls im Kraftstoff
enden, sondern mulk freien Austritt dber dem Spiegel des Kraftstoffes haben, sonst entsteht eine
Stauung im Ricklauf, dadurch erhbhte Kraftstoffzufuhr zur Verbrennung und als Folge RuBbildung.

Elektrische Kabel anschliefen.
Die Prufspannung betragt 11.6 Volt.
Heizung einschalten.

Zur Verbrauchsmessung ist ein MeBgerat mit Stricheinteilung zu verwenden von ca. 100 cm?® Fas-

sungsvermogen. Die Saugleitung ist in das Gefalk zu fihren, ebenfalls die Ricklaufleitung, dabei
ist auch auf jeden Fall das oben Gesagte zu beachten.

Nach Beendigung des Zindvorganges (Umschalten des Thermoschalters und damit Abschalten der
Glihkerze) mit der Messung beginnen,

Der Verbrauch soll 0,22-0,27 I/h betragen, 15 em? in 225-200 Sekunden.

Wahrend der Verbrauchsmessung und noch weiteren 3 Minuten ist die Heizung auf Rubildung zu
beobachten.

Priufen, ob die Druckleitung der Brennstoffpumpe senkrecht zur Einbauebene steht. Schrauben und
Kabelanschlisse auf festen Sitz prifen.

Die Abschalttemperatur 125-180° C des Uberhitzungsschalters durch Verdimmen des Einlauf-
trichters (ca. *[s der Ansaugdffnung) priifen.

Bei etwaiger ruBender Verbrennung Drehzahl des Geblises messen, Drehzahl 4550-5400 U/min
bei 12 Volt Spannung.

Nachlauf bei 12 Volt Spannung soll 150-200 Sekunden betragen, sonst Einstellung des Thermo-
schalters korrigieren,

2 — Priifen im eingebauten Zustand

Voraussetzung flr einen einwandfreien Betrieb selbst bei einer vorher kontrollierten Heizung ist, dal
der Einbau im Fahrzeug so erfolgt, wie es die Einbauvorschrift des Herstellerwerkes vorschreibt,
Abgasleitung und Verbrennungsluftansaugung nicht verdndern.

Saug- und Ricklaufleitung auf einwandfreie Verlegung prifen.

Schlechte Masseverbindung (Spannungsabfall) durch Entfernen des Lackes oder von Roststellen
an der Auflagestelle des Massebandes verhindern.

Priifen der Heizung 1-3
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F 5.3 Einzelteile prifen, gegebenenfalls einstellen

Elektrische Anschliisse laut Schaltplan priifen.

Fahrzeugbatterie auf Ladezustand prafen, gegebenenfalls nachladen.

Unter 11 Volt Betriebsspannung ist ein einwandfreier Lauf der Heizung nicht mehr gewahrleistet.
Heizung einschalten, einwandfreies Zunden und Abschalten der Glihkerze priifen.

Ist keine einwandfreie Betriebsspannung durch zu stark entladene Batterie gewihr-
leistet, Fahrzeugmotor anlassen und nach Erléschen der roten Ladekontrollampe Hei-
zung wieder in Betrieb setzen.

Machlaufzeit der Heizung prifen, eventuell Einstellung des Thermoschalters korrigieren.

1-4
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Heizgerdt mit Warmlufifiihrung F 5.4

aus- und einbauen 1-1
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F 5 . 4 Heizgerat mit Warmluftfihrung

Zu beachten beim Besondere
Mr. Benannung Stiick Hinweise
Zerlegen Zusammenbauen sighe Seite
1 Rindelmutter fur Abdeck- 2
blech
2 Abdeckblech 1
3 Halter (hinten) 1
i Sechskantschraube 2
B Federscheibe 4
B Sechskantmutter 2
7 Halter (vorn) 1
8 Umluftrohr (Vordertail) 1
9 Umlaufrohr {Hintarteil) 1
10 Schutzkappe 1
11 Tille fir Schutzkappe 1
12 Heizgerit 1
13 Abgasrohr mit Abgaskappe 1 Kreuzschlitzschraube von Schmutz befreien
{14) ldsen
14 Kreuzschlitzschraube 1
15 Dichtring flr Abgasrohr 1
16 Warmluftkrimmer mit Klappen
17 Hubmutter 1
18 Luftausstrémer 1
19 Dichtung Thr Warmluft- 1
krimmer
20 AnschluBklemme mit 1
Sicherung
ral 16-Ampere-Sicherung 1
22 Sechskantmutter M 6 1
23 Zahnecheibe A 6.4 1
24  Dichtung 1
25 Sechskantschraube M 6x12 1
26 Gummimetall- Lager 2
27 Federring B 6 1
28 Sechskantmutter M 6 1
29 Saug- und Ricklaufleitung Schlduche dirfen beim Ver-
mit Tankverschiufs ::..i?d?n“mm Wassersack
30 Eﬁ?::;::h for Verbrennungs- 1 ;:lr: anﬁﬁh?:l‘t.u::a ::-l:hhuch
iyl Tiille fir Verbrennungs- 1
plattrohr

aus- und einbauen
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Heizgerat mit Warmluftfiihrung F 5-4

Zu beachten beim Besondera

Mr. Benennung Stuck Hinweise

Zerlegen Zusammenbauen sighe Seite
32 Blechschraube
33 Verbrennungsluftrohr Verschmutzung beseitigen
34 Bremsstoff-Filter 1 reinigen auf den richtigen Einbau F55/1-1

achten

5 Kraftstoffpumpe 1 FE5.5/1-2
36 Blechschraube 2
a7 Lufteinstrémrahr 1

] Hinweisschild in Kraftstoff-
einfullklappe

Aus- und Einbau der Heizung

16-Ampere-Sicherung aus dem Sicherungshalter nehmen.

Hutmutter am Luftausstromer losen,

Kontrollampe aus dem Luftausstromer ausschrauben.

Bedienungsknopf an der Zugstange abschrauben. Abdeckkappe vom Gerat abnehmen,
Die Saugleitung am Kraftstoffilter l6sen.

Ricklaufleitung am Dusenstock abschrauben, dabei mit Schlissel SW 14 gegenhalten.
Ricklaufleitung aus der Abdeckkappe ziehen und Kappe ganzlich abnehmen.

Die zwei Muttern M 6 der Metallgummipuffer an der Gerdtebefestigung |Gsen.
Luftschlauch vom Verbrennungsluftrohr und Heizung abnehmen.

Linsenblechschraube am Abgasrohrstutzen l6sen. Heizung komplett aus der Dichtung des Warm-
luftaustritts und des Abgasrohres herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in entsprechend umgekehrter Reihenfolge.

Zur Beachtung:

Sémtliche Durchbriche mussen wieder mit Tillen oder Dichtungen versehen sein. Auf einwandfreie
Abgasrohrdichtung besonders achten; selbst bei geringster Beschidigung Dichtring ersetzen.

Auflagestelle des Massebandes von Lack und Roststellen befreien, um einwandfreien Stromdurch-
gang zu gewdihrleisten.

Saug- und Riicklaufleitung einwandfrei verlegen. Insbesondere die Ricklaufleitung nicht ziehen
oder quetschen; nicht mit Bogen oder Durchgang verlegen.

aus- und einbauen 1-3
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Einzelteile aus- und einbauen F 5.5

Aus- und Einbau der Saug- und Rucklaufleitung

Saugleitung am Durchgangsfilter 1Gsan.

Riicklaufleitung am Disenstock abnehmen und mit Schlissel SW 14 und SW 12 gegenhalten.

Abdeckung des Kofferraumbodens abheben.

Mutter an der AnschluBstelle am Tank losen sowie Saug- und Riicklaufleitung herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei auf einwandfreie Abdichtung am Tankanschiul® achten.

Tankentliftung priifen.

Filter ausbauen und einbauen

Saugleitung vom Tank zur Pumpe abnehmen.

Fligelmutter losen. Glasbecher (1) abnehmen
(selbst bei geringfugigen Beschadigungen
Glasbecher austauschen).

Filtereinsatz (2) abschrauben; Einsatz und
Glasbecher reinigen.

Beim Einbau auf DurchfluBrichtung (einge-
schlagener Pfeil auf dem Gehause) achten.

(Ein Siebfilter gibt es im Dusenstock.)

Dusenstock ausbauen

Pumpendruck- und Ricklaufleitung l6sen, un-
bedingt mit Schlissel SW 14 am Gewinde-
stiick gegenhalten.

Uberwurfmutter am Gewindestutzen des Wir-
meaustauschers |Gsen.

Gewindestiick mit Schraubstutzen an der Zu-
laufseite herausschrauben.

1 — Glasbacher (Wasserabschaeider)
£ — Filtersinsatz

Saug- und Riicklaufleitung | Filter | Diisenstock

530.805.00 F 5. Nachtrag Printed in Garmany 1. 71
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I 5- 5 Einzelteile aus- und einbauen

Kraftstoffpumpe

Ausbauen

1 - Batterie-Masseband abklemmen.

2 — Elektrische Zuleitung an der Pumpe abnehmen, Massekabel abnehmen.

3 — Saugleitung und Druckleitung abbauen. Spannschelle losen, Pumpe abnehmen.

Einbauen

Mit einer Schelle ist die Kraftstoffpumpe so am Halter festzuschrauben, da der am Druckstutzen
des Pumpengehauses nach aulien zeigende Pfeil nach oben zeigt.

Gluhkerze

Ausbauen

1 — Batterie-Masseband abklemmen.
2 — Elektrische Leitung abschrauben,
3 - Ziindkerze ausschrauben.

Abdichtung gegen Zugluft

Die Offnungen zwischen Thermoschalter, Dii-
genstock, Glihkerze, Verbrennungsluftansaug-
rohr und dem Mantel des Heizgerdtes wurden
ab Marz 1968 mit Dichtungen abgedeckt. Die
Dichtungen verhindern, dal bei ausgeschal-
teter Standheizung Zuglufterscheinungen im
Fahrzeuginneren auftreten.

\

i Sar it
& = Dichtung fur Thermoschalter
B — Dichtung fir Disenstock und Glihkerza
C - Dichtung fur Verbrennungsluftansaugrohr

1-2 Kraftstoffpumpe | Glilhkerze | Abdichtungen gegen Zugluft
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Einzelteile aus- und einbauen F 5.5

Thermoschalter

Ausbauan
1 — Batterie- Masseband abklemmen.

2 —Die drei Kabel an den Klemmen NC, NO
und C des Schalters lGsen.

3 — Uberwurfmutter unter dem Schalterlager
l6sen.

4 — Schalter aus dem Gewindestutzen senk-
recht nach oben mit drehenden Bewegun-
gen herausziehen, ohne das Fidhlrohr zu
verbiegen, notfalls Losemittel verwenden.

e e, g

Einbauen

Beim Einbau des Schalters in die Heizung
darauf achten, dal die Mutter im Schalterlager
nicht auf dem Mantel auflieat, sonst Funktions-
starung des Schalters.

Dichtung A fir Thermoschalter (siehe untere
Abbildung der Seite F 5.5{1-2) verwenden.

Leitungen nach Schaltplan (F 5.1/4-1) an-
schlielen.

Uberhitzungsschalter

Ausbauen

1 — Batterie-Masseband abklemmen.

—

! ‘ i .
2 — Die beiden AnschluBkabel abnehmen. — ) -

3 — Mach Losen der beiden Blechschrauben
Schalter abnehmen.

Schleppschalter

Ausbauen
1 - Batterie- Masseband abklemmen.

2 = Schutzkappe vom Schalterblech abschrau-
ben.

3 — Elektrische Zuleitungen des Schalters ab-
nehmen.

4 — Schalterblech vom Rohrbogen abschrau-
ben.

b = Schleppschalter durch Losen der Mutter
vom Schalterblech abnehmen,

Einbauen

Einbau in entsprechender Reihenfolge.

Elektrische Anschlisse nach Schaltplan vor-
nehmen (siehe F 5.1/4-1).

Thermoschalter /| Uberhitzungsschalter | Schleppschalter 1-3
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F 5-5 Einzelteile aus- und einbauen

Zugstange aus- und einbauen

Knopf der Zugstange an der Trennwand abschrauben.

Splint in der Zugstange herausziehen.

Zugstange mit Scheibe und Feder vom Hebel abnehmen,

Einbau entsprechend. Die Tille im Durchbruch der Trennwand nicht vergessen.

Kontrollampe aus- und einbauen

Hutmutter am Luftausstromer im Fahrzeug losen.

Halteschraube mit rotem Glas der Kontrollampe am Luftausstromer abschrauben.
Luftausstromer mit Kontrollampe abnehmen.

Die zwei elektrischen Zuleitungen an der Kontrollampe abnehmen.

Einbau entsprechend.

Heizung zerlegen

Gluhkerze ausschrauben.
Pumpendruckleitung am Disenstock losen, mit Schlissel SW 14 gegenhalten.
Diisenstock nach Lésen der Uberwurfmutter aus dem Stutzen ziehen.

Elektrische Leitungen abnehmen.

a — an der Kabelverbindungsklemme
b — am Thermaoschalter

c — am Uberhitzungsschalter

d — an der Brennstoffpumpe

Thermoschalter ausbauen: Die Uberwurfmutter
unter dem Schalterlager |Gsen, mit drehenden
Bewegungen aus dem Gewindestutzen des
Wirmeaustauschers nach oben herausziehen.
Fihlrahr nicht verbiegen, bei Schwergangigkeit
Losungsmittel verwenden.

Uberhitzungsschalter durch Losen der Blech-
schrauben ausbauen,

Pumpe ausbauen nach Losen der Spannschelle
und Abnahme des Masseanschlusses.

Einlauftrichter abnehmen.

1-4 Zugstange [ Kontrollampe | Heizung
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Einzelteile aus- und einbauen F 5. 5

Auslauf mit Regelschalter abnehmen.

Die drei Halteschrauben am Stol des vorderen
und hinteren Mantels losen.

Den vorderen Mantel abnehmen, dabei das
Kabel des Geblases gleichzeitig aus der Gummi-
tille des Mantels ziehen.

Die drei Halbrundschrauben am Verbrennungs-
luftgeblése etwas losen und das Geblase aus
dem Warmeaustauscher herausnehmen (Ande-
rung der Konstruktion ab Marz 1968).

Beim Einbau die Verbindung zwischen Geblase
und Wiarmeaustauscher mit Teroson-Atmosit
abdichten.

Den Warmeaustauscher aus dem hinteren
Mantel herausnehmen, dabei Gewindestutzen
fiir Thermoschalter nicht beschéadigen.

Ist der Warmeaustauscher durch Verbrennungs-
rickstande stark werschmutzt, mit weicher
Schweilflamme ausbrennen und mit PreBluft
sauberblasen. Der Zusammenbau erfolat in ent-
sprechend umgekehrter Reihenfolge.

Elektrische Leitungen entsprechend Schaltplan
anschlielfen.

Hinweis:

Ab Marz 1968 wird der Warmetauscher und das
Verbrennungsluftgeblase mit einer Schelle zu-
sammengehalten (siehe F 5.7/1-1).

Verbrennungsluftgeblase zerlegen
(bis Marz 1968, ab Marz 1968 siehe Seite
F 5.7/1-1.)

Das Axialrad von der Achse des Motors ab-
ziehen durch Eindrehen einer Schraube in die
Zentrieroffnung des Rades.

Das Leitschaufelgeblase nach Ausschrauben
der Halbrundschrauben und Abnahme des
Massekabels des Motars abnehmen,

Das Radialrad ist auf Beschadigungen zu
prifen und gegebenenfalls zu ersetzen.

Mach Losen der Stiftschraube das Radialrad
durch Hebeln mit zwei Schraubenziehern von
der Welle des Motors abziehen.

Die Spannschelle |Gsen und das Motorlager-
gehause vom Elektromotor abziehen.

Bei dem in umgekehrter Reihenfolge vorzu-
nehmenden Zusammenbau darauf achten, da
das Gummiband zur Abdichtung von Motor
und Motorlagergehause nicht in den Verbren-
nungsluftansaugstutzen reicht, sonst Quer-
schnittsverengung des Verbrennungsluft-An-
saugstutzens. Abstand zwischen Radialrad und
Motorlagergehause mull 1,5 mm betragen.

530.805.00 F 5. Nachtrag Printed in Germany 1. 71
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I 5.5 Einzelteile aus- und einbauen

Anmerkung:

Es werden die Verbindung zwischen Verbren-
nungsluftgeblase und Warmeaustauscher (Pfeil
A) sowie die Befestigungsschrauben (Pfeil B)
anstelle von Teroson-Atmosit mit der WVW-
Gehéusedichtungsmasse D 3 abgedichtet.

AuBerdem werden auch die VerschluBkappen
fir die Kohlebirsten (Pfeil C), die Gummidich-
tung fir Motor (Pfeil D) und die Tille fir Kabel
(Pfeil E) mit der Dichtungsmasse verschlossen.
Dadurch wird verhindert, daf® bei Undichtig-
keiten an diesen Teilen Warmluft in den Brenn-
raum gelangen und somit zu Verbrennungs-
stérungen fuhren kann.

Bei Reparaturen am Verbrennungsluftgeblase
sind auch bei alteren Heizgeraten die in der Ab-
bildung gezeigten Stellen sorgfaltig mit der
Gehausedichtungsmasse D 2 abzudichten.
Dazu miissen jedoch zuvor das vorhandene
Teroson-Atmosit entfernt und die neu abzu-
dichtenden Flachen gesaubert werden.

1-6 Wairmetauscher und Verbrennungsluftgeblase
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Krafistofipumpe zerlegen
und zusammenbauen

Fs56

Kraftstoffpumpe

Zu beachten beim Besondere
Nr. Benennung Stick Hinweise
Zarlegen Zusammenbau siehe Seite
1 Pumpengehause 1 Die Pumpe mull so in das
Fahrzeug gebaut werden, dal
der Druckstutzen {Pleil zeigt
nach aulen) oben ist
2 Auslabstutzen 1 Schiisselweite 12 mm. Auf Rattert die Pumpe, Uberwurf-
{ Druckseite) Beschidigung achten. Kugel- mutter abschrauben und Aus-
kalotte mul glatte Obar- laBstutzen mit Krafistolf an-
flache haben. AuslaBstutzen  feuchten. Beim Zusammenbau
hat gegeniiber dem EinlaB- ist darauf zu achten, dal der
stutzen eine kleinere Bohrung  EinlaBstutzen und AuslaBstutzen
und eine kleinere Schidssel- nicht verwechsalt wearden
waite
3 Dichtring 1
4 Druckventil 1 Auf Verschmutzung achten
5 Dichtring 1
G Saugventil 1 Rattert die Pumpe, erbringt Auf richtige Lage des Saug-

das Anfeuchten des Druck-
ventils dennoch keinen
Erfolg, ist das Saugventil
verkantet und verklemmt

ventils achten

zerlegen und zusammenbauen
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Fse

Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen

Zu beachten beim Besondera
Nr. Benennung Stiick Hinweise
Zerlegen Zusammenbau siehe Seite
7 EinlaBstutzen 1 SchlGsselweite 17 mm. Auf
Beschadigung achten. Kugal-
kalotte muB glatte Oberflache
haben. EinlaBstutzen hat
gegeniber dem AuslaBstutzen
gine grofere Bohrung und
eine grolere Schilsselweita
8 Dichtring 1
9 Schraube 4
10 Membrangestell 1 Linksdrahend heraus- Fardermengenainstellung :
schrauben Membrangestell ganz hingin-
drehen, dann 2'/: Umdrehungen
herausdrahen. Die Membran
dient gleichzeitig als Dichtung
zwischen Pumpen- und Spulen-
gehause, deshalb auf richtigen
Sitz der Membran achten
1" Druckfeder 1 Auf richtigen Sitz achten
12 Spulengehiduse 1 Entliftungsloch darf Das Pumpen- und Spulen-
nicht verstopft sein gehiuse wird so ansinander
geschraubt, dal das
Entliftungsloch dem Druck-
stutzen gegentber sitzt
13 Mutter i
14 Bakelitkappe 1

1-2 zerlegen und zusammenbauen
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Heizgerdt zerlegen und zusammenbauen F 5.7

Zu beachten beim Basonders
Tail Benennung Stuck Hinweise
Zerlegen Zusammeanbauan sieha Seite
A Warmetauscher 1 Sdubern F55/1-5
B Dichtung 1
c Spannschelle 1
D Radialrad 1 Beschidigte Geblase
ersalzen
E Motor-Lager- Gehduse 1
F Elektro-Motor 1 Geblise wird am Zentrier- F 5.5/1-5
punkt mit ainar 4 mm
Schraube abgeschoben
G Spannschelle fir Motor 1

zerlegen und zusammenbauen 1-1
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SERVICE

Nr. r-15
Oktober 1971

Betrifit:

Anderungen am benzin-elektrischen
Heizgerdit BN 2 zum Modelljahr 1972

Typ/Modell:

1 und 3

1.1 Membran-Pumpe
1.2 Membran-IDruckregler
1.3 Eraftstoffdiizse und Fillstiick

2 - Neue Teile

2.1 Dosierpumpe

2.2 Unterbrecherkontakt fiir Dosierpumpe
im Verbrennungsluftgeblisemotor

2.% Temperaturbegrenzungsschalter

3 - Gednderte Teile

3.1 Verbrennungsluftgeblisemotor

%.2 Wirmetauscher mit Stutzen fiir Kraft-
gtoffdiise

3.3 {iberhitzungsschalter mit Sicherungs-
halter

3.4 Glithkerze und Vorwiderstand
3.5 Kraftetoffilter
3.6

Schaltplan des BN 2-Heizgeriites fiir

Typ 1-Fahrzeuge

3.7 Schaltplan des BN 2-Heizgerites fiir
Typ 3-Fahrzeuge

3.8 Bchaltplan des BN 2-Heizgerites ein-

gchlieBlich Zeituhr und Zeitechalter
fiir Typ 3-Fahrzeuge (Mehrausstattung 557)

Die mit einem Membran-Druckregler gesteumerte Kraftstoffversorgung
des BN 2-Heizgerites ist auf eine mit Doesierpumpe gesteuerte Kraft-
stoffversorgung umgestellt worden. Diese Umstellung bedingt einige
Enderungen der Bauteile in Konstruktion und Wirkungsweise.

1 = Entfallene Teile Beachreiben auf Seite des
Technischen Merkblattes:

2
2
2

2,3,4

4,5

6,7

Ty8
10

1"

12
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Nr.7-15

1 - Entfallene Teile

Die Membran-Pumpe wird durch eine impuls-gesteuerte Dosier-
pumpe, wie sie vom Typ 4-Helzgerit her bekannt ist, ersetszt.

Die neue Dosierpumpe macht den bisher eingebauten Membran-
Druckregler iiberfliissig.

pumpe kann der Stutzen fiir
Kraftatoffdiise und das Fiill-
gtiick am Widrmetauscher entfal-
len. Der Eraftstoff wird beim
gednderten Heizgerdt durch ein
am Wirmetauscher angelitetes
Rohr in die Brennkammer gelei-
tet.

2 = Heue Teile

2.1 ﬁuuiegngggg

[ p———

Mit Einsatz der Dosierpumpe beim BN 2-Heizgerit sind nun
alle im Volkswagen verwendeten benzin-elektrischen Hei-
zungen mit der gleichen Kraftstoff-Versorgungseinrichtung
ausgeriietet. Die BN 2-Heizgerdte erhalten die Pumpen der
Herstellerfirma Andres. Die Dosierpumpen der Helzgerite

BN 2, BR 4 und BA 4 kénnen nicht gegeneinander ausgetauscht
werden! Sie unterscheiden sich - obwohl HuBerlich sehr Ehn-
lich - in ihren Ersatztelle-Nummern und Firderleistungen.

He izung Firdermenge pro 200 Hiiben
BN 2-Heizung im Typ 1 und 3 5,9 cm3- 7,1 cm?
BN 4-Heizung im Modell 181 (ab Okt. 1970) 13,4 cm3-15,1 cmg

im Typ 2 (ab Aug. 1971) 13,4 em?- 15,1cm
BA 4-Heizung im Typ 4 (bis Aug. 1969) 9,9 cm2=11 cm
BA 4-Heizung im Typ 4 (ab Aug. 1969) 12 ecm’- 12,6em

www.vw1302.de
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Die Firdermenge der Dosierpumpe kann folgendermaBen gepriift werden:

1 - Heizgerdt einschalten
und ca. 3 Min. laufen
lassen.

2 - Heizgerit ausschalten
und Nachlauf abwarten.

%2 - Eraftstoffechlauch vom
AnschluBrohr des Heiz-
gerdtes abziehen und in
ein MeBglas (Kapazitit
25 cm?) einstecken.

4 - Aus Sicherheitsgriinden elektrische Leitung von der Glilhkerze
abziehen.

5 - Heizung einschalten

6 - 200 Hilbe der Dosierpumpe (hérbar durch Ticken) zéhlen. Die dabei
ausgespritzte Kraftstoffmenge muB zwischen den in der Tabelle
aufgefithrten Férdermengen liegen.

Hinwelse:
Das Auszdhlen der 200 Hiibe ist so méglich:

a2 = Auf ein Blatt Papier die Zahlen 1 - 20 untereinander schrei-
ben

b - Nach jeweils 10 Hiiben der Dosierpumpe (Ticken) eine Zahl
abetreichen. Dadurch ist es nur notwendig, von 1 bie 10
gu zdhlen, wenn die Zahl 20 durchgestrichen wird, sind
200 Hilbe erreicht.

Erreicht die Férdermenge
nicht den angegebenen Tole-
ranzbersich, so ist die Do-
sierpumpe einzustellen. Die
Dosierpumpe ist bei allen
Typen unterhalb des Eraft-
gtoffbehilters eingebaut.
Die Pumpe darf beim Einbau
auf der Druckseite bis zu
20° von der Waagerechten
aus nach oben gensigt wer-
den. Jede andere Einbaula-
ge beeinfluBt die Férder-
menge. Der Druckstutzen

hat einen geringeren Durch-

www.vw1302.de
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messer als der Ansaugstutzen.

Wird die Heizung iiber eine léngere Zeit (Sommerzeit) nicht be-
nutzt, so kann der Verbrenmungevorgang unter Umst&nden ausblei-
ben. Zundichst beniitigt die Dosierpumpe einige Zeit, um die aus
der Leitung verfliichtigte Eraftstoffeiiule wieder anheben zu kin-
nen. In der Zwischenzeit kann der Sicherheitsschalter aufgrund
des ausgebliebenen Verbrennungsvorgangs angesprochen haben. Der
Sicherheltsschalter muB wiederholt eingeschaltet werden, bis die
Heigung geziindet hat. Beginnt die Heizung nach dreimaligem Ein-
schalten nicht zu ziinden, =0 liegt eine andere S5torung vor.

gy — e —— e —— S ————— . A Y ——————

Die Dosierpumpe wird von einem EKontakt im Verbrennungsluftge-
| blidse gesteuert. Jeweils nach 33 Umdrehungen der Welle des

| Verbrennungsluftgeblises erhidlt die Pumpe einemn StromstoB und
fiihrt damit einen hirbaren Hub aus. Dadurch bleibt das Ver-
hdltnie von Kraftstoff und Verbrennungsluft{ immer konstant,
obwohl esich die Drehzahl des Verbrennmungsluftgeblisemotors
aufgrund von Spannungsschwankungen verfndern kann.

2.3 Tnnguraturhegrannungaanhaltar

Schalttemperatur 130° bis 160°

Der neue Temperaturbegren-
sungseschalter ist am Warm-
luftanstritt des Helzgerites
eingebaut (an dieser Stelle
war vor August 1971 der Uber-
hitzungsschalter eingebaut).
Da der Temperaturbegrenzungs-
gchalter #hnlich wie der bise-

| her verwendete Uberhitzungs-
schalter auseieht, ist eine

, Verwechelung sehr leicht
méglich.

Merkmale der Unterscheidung:

a - Der Temperaturbegrenzungsschalter hat eine léngere An-
schluBleitung als der frilher verwendete Uberhitzungs-
schalter.

b - Der Kontakt im Temperaturbegrenzungsschalter ist bei Haum-
temperaturen geschlossen, wihrend der bisher verwendete
tiberhitzungsschalter bei Raumtemperaturen geéffnet bleibt
(mit Ohmmeter meBbar).

www.vw1302.de
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Durch die Einfilhrung des Tem-
peraturbegrenzungsschalters wur-
de das BN 2-Gerdt eine selbst-
regelnde Helzung. Wird die
Schalttemperatur des Temperatur-
begrenzungseschalters erreicht,
unterbricht er den Heizvorgang
fiir wenige Minuten, indem er das
Doppelrelais abfallen 1EBt. Da-
durch wird die EKraftstoffversor-
gung unterbrochen. Nach der Ab-
Eiihlungsperiode (ca. 3 Minuten
Nachlauf ) beginnt die Heizung
wieder selbetidtig zu =ziinden.

3 = Gednderte Teile

Inrch den Einbau des Unter-
brecherkontakts im Motor
wurde das Verbrennungsluft-
geblédse konstruktiv gedin-
dert. Der Einbau des neu-
en Verbrennungsluftgebli-
geg in Heizungen bisheri-
ger Fertigung ist nicht
méglich (bisherige Heizun-
gen lassen sich also nicht
auf Dosierpumpenbetrieb
umstellen).

Die Drehzahl des Verbren-
nungsluftgeblises bleibt ;
unverindert: .

5450 U/min - 6050 U/min

Bei einer Spannung von 12 Volt, gemessen an der Klemme NC

des Brennwidchters. Vor der Messung muB der Motor 5 Minuten

in Betrieb gewesen sein.

Die Gebldsedrehzahl kann elektriech gemessen, sie kann aber
anch ausgezihlt werden. Iurch die Einfilhrung des Unterbrecher-
kontakts, der nach jeder 33. Umdrehung einen Impuls abgibt,
wird diese Methode der Drehzahlbestimmung méglich:

Impulse der Dosierpumpe in einer Minute X 35 = Drehzahl

www.vw1302.de
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3.2 Wirmetauscher

Durch die neue Kraftstoffver-
sorgung entfillt der Stutzen
fir die Kraftstoffdiise am Wir-
metauscher. Der neue Wirmetau-
scher hat nur noch ein An-
schluBrohr (Pfeil) fiir die
Kraftstoffleitung von der Do-
slerpumpe. WHrmetauscher bis-
heriger Fertigung kinnen nicht
in die neuen Heizgerite einge-
baut werden.

——— i - -

Anstelle des bisher verwende-
ten Sicherungshalters fiir die
Uberhitzungssicherung wird ein
Uberhitzungsschalter mit Si-
cherungshalter als ein Teil
eingebaut.

neu bisher
A - Uberhitzungsschalter
6 B - Sicherungshalter

www.vw1302.de
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Die Schalttemperatur ist auf 180° C - 200° C eingestellt. Der neue eiacen

Schalter kann nicht in bisher gefertigte Helzgerkte eingebaut werden.

s

Der Vorwiderstand der Glilhkerze wurde gefindert, um den Gliih-
kerzenstrom zu erhthen. In diesem Zusammenhang wird auch eine
gednderte Glilhkerze eingebaut. Die Gliihwendel der neuen Kerze
ist um einen zylindrischen Keramikkern gewickelt, wihrend die
Wendel bei den Gliihkerzen der BN 2-Helzgerite mit Membran-
Druckregler freistehende Wendel hat. ;

Vorwiderstand im Mantel A = freistehende Wendel
des Heizgerites B - Wendel um zylindrischen
Eeramikkern

Hinwedis [

auegetaunecht werden. Sie sind auBer an dem unterschiedlichen

Die beiden Gliihkerzenausfilhrungen diirfen nicht untereinander
Afufbau an der Typenbezeichnung zu erkennen:

Glilhkerze mit freistehendem Wendel = 195 GL ‘
(fiir Helzgerite mit Membran-Druckregler)

Gliihkerze mit Eeramiksylinder = 18T G35
(fir Heizgerite mit Dosierpumpe)

| 3.5 Eraftstoffilter

———————————— - |

Das Kraftetoffilter mit Wasserabscheider an Membrandruck- ‘
gesteunerte BN 2-Heizungen entf&llt bei BN 2-Heizungen mit ‘
Dosierpumpen.

www.vw1302.de
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Stattdessen wird ein Papier-
filter verwendet, das ebenfalls
in der Lage ist, Wasser abzu-
scheiden.
Wartungshinweise:
a - Das Papierfilter muB8 j&hrlich vor Beginn der Heizperiode
gewechsalt werden.
b - Filter richtig montieren! Der Pfeil auf dem Filtergehiuse
bezeichnet die DurchfluBrichtung.
Erklérung zu den Schaltpléinen des Heiszgeridtes BN 2
fiir Typ 1 und 3 ab August 1971
1 - Temperaturbegrenzungsschalter - .
§ffnet bei einer Temperatur der Heizluft von 1300 - 1609 C
2 - Brennwichter - i
Glithzeit kleiner als 40 sec.,Nachlaufzeit: 110 = 150 sec.
3 - Uberhitzungsschalter -
schlieB8t bei einer Abschalttemperatur von 180° - 2000 C
4 - Uberhitzungssicherung -
8 Ampere
§ = Sicherheitsechalter -
Schaltverzdgerungszeit 120 = 180 sec. bei Raumtemperatur
6 - Glilhkerze -
7 - Vorwiderstand =
8 = Helais =
|
!
B ]
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11

12

13
14
15
16
17
18

Unterbrecher fiir Dosierpumpenimpulse -
33 Umdrehungen ergeben einen Impuls

Gebldsemotor -
Drehzahl bei 12 V und Raumtemperatur nach einer Lauf-
zeit von 5 Minuten: 5450 - 6050 U/min

Geblise -

Dosierpumpe -
200 Hiibe férdern 5,9 um5 bis 7,1 om3 Eraftstoff

Steckgehiuse -

Sicherung 16 A -
Flachateckergehiunse -

Schalter mit Kontrollampe 1,2 W
Sicherungshalter

Zeituhr mit Vorwahluhr (M 557) -

a - Masee - Steckverbindung - Karosserie

b = zum Lichtechalter Klemme 30

¢ - Masseleitung des Liiftermotors

d - Flacheteckerfilhrung - Wischerschalter

ro = rot bl = blaun we = welB
8w = schwarz br = braun gn = griin
ge = gelb
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